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A. Uvodni &ast

1 Preambule

ZIVE MILEVSKO je projekt, ktery chce uvést v Zivot schvalenou strategii mésta. Jeho
dilezitou soucasti je SMART REGION, ktery znamena zapojeni mésta a jeho okoli do
programu SMART CITY vSude tam, kde to dava smysl".

A smysl to ddva mimo jiné pravé v dopravé.

V ramci projektu tedy prichazi na scénu Plan udrzitelné méstské mobility, ktery postupné
a skrze nasledné aktualizace a doplnéni (aktivné rozsirovany, doplnovany, zivy dokument -
monitoring, evaluace a pldnovand aktualizace) poskytne méstu kompletni ,ndvod” na
zachovani trvale udrzitelného rozvoje v dopravé s akcentem na jeho obyvatele.

2 Uzitd metodika PUMM

K pochopeni soucasnosti a popsani mozné budoucnosti bylo uzito moderni metodiky pro
tvorbu pland udrzitelné méstské mobility, kterd vznikla jako vysledek projektu SUMPs-UP?
[1] zastiténém spolecenstvim mést CIVITAS?,

Hlavni myslenka je velmi jednoducha - zédkladem je vytvofit pouzitelny nastroj, se kterym se
mésto dovede ztotoznit. V Cesku je pres 6 000 obci od nejmensich az po ceské velkomésta.

Thttps://www.zivemilevsko.cz/zive-milevsko-smart-region/
http://www.sumps-up.eu/fileadmin/user_upload/Tools_and_Resources/Manuals/SUMPs-Up_-
_Measure_Selection_Manual_-_Beginner_Cities.pdf

3 CIVITAS je siti m&st pro mésta zamé&fena na Cistsi a lepsi dopravu v Evropé a déle. (,CIVITAS is a network of
cities for cities dedicated to cleaner, better transport in Europe and beyond.”) https://civitas.eu/about
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Mnoha z téchto mést potrebuji zodpovédné planovat vlastni budoucnost a vytvorit pro své
obcany krasné a prijemné prostredi. Jen zlomek z téchto mést méa k tomu v soucasnosti
nastroje. Strategicky plan rozvoje neni jediny dulezity dokument. Rozumnou cestou je
vytvoreni Planu udrzitelné méstské mobility (at uz pro mensi ¢i vétsi mésta, i regiony, ev.
mikroregiony). Je tfeba si vSak uvédomit, ze ne kazdé mésto nutné potrebuje v rdmci tohoto
dokumentu zpracovat multimodalni dopravni model®. Ne kazdé mésto nutné potiebuje
v ramci takovéhoto dokumentu vytvofit projekty zhodnoceny procesem SEA®.

Dokument tohoto typu musi nejen zahrnout spolupréaci s méstem a verejnosti, ale musi byt
zivy. Zivé Milevsko tedy umozriuje, aby pro mésto vznikl Plan udrzitelné méstské mobility
krok za krokem. Projekt "Zivé Milevsko" umoziiuje, aby pro mésto vznikl Plan udrzitelné
méstské mobility, ktery se zaméri na zékladni problematické oblasti ve mésté, v ¢ase je mize
postupné dopliovat, resp. pak v rdmci takovychto informaci Ize krok za krokem nalezené
problémy resit.

Vyse uvedend metodika projektu SUMPs-UP byla néasledné doplnéna nize uvedenym
pristupem (hlavni myslenka je zachovéna - Obrazek 2.1):

Obrazek 2.1: Zivotni cyklus PUMM [SmartPlan s.r.o.]

4 Multimodalni dopravni model zahrnuji zpravidla ve ¢tyffazovém procesu progndzy dopravy modelovani
vSech dil¢ich dopravnich systému - IAD, MHD, VHD, cyklo, pési, ... (https://www.dobramesta.cz/dopravni-
modely)

5 Posuzovéni vlivl na zivotni prostiedi (SEA - Strategic Environmental Assessment

(https://www.mzp.cz/cz/posuzovani_vlivu_koncepci_sea)
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3 Zadani projektu

Predmétem zpracovani je tvorba strategického dokumentu v dopravé, ktery umozni méstu
dlouhodobé podporovat udrzitelny rozvoj v dopravé. Dokument nese podtitul Plan
udrzitelné méstské mobility mésta Milevska a bude zohledrovat primarné méstskou
infrastrukturu a méstské dopravni systémy, ale sohledem na oblast celého regionu
Milevska.

Mésto Milevsko se nachéazi v okrese Pisek v Jihoceském kraji (22 km severovychodné od
Pisku a 22 km zdpadné od Tabora) v nadmorské vysce 461 m nad mofem. Uzemi mésta
s celkovou rozlohou 42,49 km? se sklada ze dvou nesousednich celkl - mistni ¢ast tvofi
exklavu. Ma priblizné 8 300 obyvatel, cely region pak ¢&ita priblizné 18 500 obyvatel. Mésto
je zndmé zavody pro vyrobu vzduchotechnickych zafizeni - ZVVZ.

Milevsko se déli do 6 katastralnich Uzemi a 6 casti. Jedna se o casti: Dmystice, Klisin,
Milevsko, Nézovice, Rukaved, Velka (Velka u Milevska tvori exklavu).

3.1 Navaznost na plany a strategie

Vazba na strategické dokumenty je v pfipadé mésta Milevska dvojiho charakteru. Jednak
bere tento dokument maximalni ohled na jiz existujici strategické dokumenty, a rovnéz
dokumenty vznikajici soucasné s timto. Dokumenty jsou uvedeny v tabulce nize (Tabulka

3.1).

Tabulka 3.1: Tabulka plani a strategii s vazbou na tento projekt

ﬂ Plany a strategie

n Strategie rozvoje mésta Milevska (aktualizace z r. 2015)
n Strategie Gzemi spréavniho obvodu ORP Milevsko 2015-2024
Strategicky rozvojovy dokument rozvoj Smart City v Milevsku: Zivé Milevsko - Smart region
n Strategie rozvoje Svazku obci regionu Pisecko na obdobi 2018-2024

Bl Strategie rozvoje podnikatelského parku Milevsko soucasné se strategii podpory malého a
l stredniho podnikéani v Milevsku a strategie inkubacéniho a akcelerac¢niho programu v Milevsku
n Strategie rozvoje eCulture, sportu a cestovniho ruchu
Uzemni pldn mésta Milevska

Obecné by mél byt Plan udrzitelné méstské mobility, jeho analyzy a opatfeni podkladem
pro vsechny ostatni strategické dokumenty stejné tak, jako jsou ostatni strategické
dokumenty podkladem pro Plan udrzitelné méstské mobility. Jednoduse rfeceno, vechny
strategie museji jit ruku v ruce, proto kazdy vznikajici takovyto dokument musi zohlednovat
jako podklad vsechny predchéazejici dokumenty a vznikat takovym zpdsobem, aby byl
vhodnym podkladem pro ty néasledujici. Pro porozuméni profilu mésta uZil zpracovatel
analyzu v ramci dokumentu Smart City v Milevsku - kapitola 1.3 Profil mésta a regionu.
Vzhledem k aktuélnosti a rozsahu této analyzy se muize tento dokument vénovat vyhradné
dopravé, respektive analyze oblasti definované objednatelem. Déle tento dokument
navazuje na zakladni teze iniciativy ,Pakt starostli a primatorG pro udrzitelnou energii
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a klima” predevsim opatrenimi zamérenymi na aktivni mobilitu. Dokument byl projednavén
se zpracovateli UP.

3.2 Organizace praci

Na diagramu nize (Obrazek 3.1) je uvedeno, jak vypada vazba mezi jednotlivymi prvky
vystupujicimi v projektu zaméreném na Plan udrzitelné méstské mobility. Zasadni je
spoluprace zadavatele, zpracovatele (Tabulka 3.2) a Zivého Milevska pfi zapojeni cilovych

voevs

zastupitelstvem mésta nasledné muize slouzit jako zdvazny plan do budoucnosti. Je vsak
zcela nezbytné vypracovat reélné splnitelny plan, ktery je pro mésto uziteény a pouzitelny.

Obrazek 3.1: Organizace praci

Tabulka 3.2: Zpracovatelsky tym (abecedni seznam)

Jméno, Pfijmeni, Tituly

Ing. Roman Dostal Ing. Karolina Moudra

Ing. Tomas Janca, MBA Ing. Vladimir Pusman, Ph.D.
doc. Ing. Josef Kocourek, Ph.D. Ing. Michal Radimsky, Ph.D.
Bc. Julie Mahlerovd, BA Ing. Jaroslav Sipek

Bc. Aneta Matyskova
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4 Zajmové skupiny a jejich zapojeni

Zajmovou skupinou se rozumi skupina fyzickych &i pravnickych osob nebo instituci, na
kterou maji vystupy daného dokumentu pfimy vliv ¢i mohou projekt ovlivnit. Nize (Tabulka
4.1) jsou uvedeny zdjmové skupiny tohoto projektu délené na sektory, dle kterych budeme

rozlidovat jejich moznost participace®.

Tabulka 4.1: Vycet zajmovych skupin

SEKTOR CiLOVA SKUPINA

MESTO Vedeni mésta
Méstské spolky a skupiny

NGVNIERNECl[OINI Statni policie
Dopravni inzenyfi a odbornici v rdmci kraje/regionu

Méstsky urad - Odbor dopravy, odbor rozvoje
Méstska policie

Dopravni komise mésta Milevska

Tajemnice MéU Milevsko

Skoly mésta Milevska

Integrovany zachranny systém
CSAD autobusy
Krajsky urad - odbor regionélniho rozvoje, odbor dopravy

-

VEREJNOST Siroka verejnost

Déti

SOUKROMY ZVVWZ GROUP, a.s.

SEKTOR Poliklinika Milevsko

Jan Polata - obchodni firma
KV2 audio - obchodni firma
ZD Sepekov

ZD Milevsko

Majitelé obchodd na hlavnim ,pratahu” méstem Milevsko
Kralovska kanonie premonstratd na Strahové

VSTE C.B. - TACR (Milevsko) - PhDr. Vladimir Nyvlt - vedouci
resitelského tymu

77

Moznosti zapojeni

Participace dil¢ich cilovych skupin musi probihat kontinualné. Neni mozné na zacatku oslovit
par jedincd a tim tzv. ,odbyt nezbytnosti” a byt hotovi. Z ¢asovych divodu neni v ramci
vzniku dokumentu mozné pravidelné zapojovat cilové skupiny v takové frekvenci, jak by
bylo treba. Je vSak nezbytné si uvédomit, Zze zpracovanim tohoto dokumentu program

¢ Participace - zapojeni, podileni se, G¢ast
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udrzitelné mobility v Milevsku nekondi. Proto nekondi ani zapojovéani cilovych skupin
a klicovych jedincu.

Mésto se musi pfipravit na skute¢né kontinudlni zapojovani celé skaly cilovych skupin.

Participace mésta

Mésto (mysleno vedeni mésta) se na projektu podili od jeho zacatku. Pan starosta Ing. Ivan
Radosta vénoval tomuto Usili ¢as hned na zacatku a nasledné prabézné, aby mohl byt nejen
informovan a dale informovat, ale také, aby se jeho pohled na problematiku dopravy
a mobility v Milevsku, jakoZto obcana a vedeni mésta, mohl stat soucasti tohoto dokumentu.

Rada a zastupitelstvo mésta nasledné bude dokument schvalovat, v momenté, kdy se ujisti,
Ze je v souladu s moznostmi a potfebami mésta. Jediné skrze ucelenou politickou podporu
je mozné dosdhnout zadvaznych rozhodnuti pro podporu definovanych oblasti.

Participace Kraje a regionu

Kraj ¢i region ma moznost poskytnout méstu informace za Gcelem porozuméni SirsSim
vazbam (projekty regiondlniho charakteru, které mohou ovlivnit opatfeni v ramci tohoto
dokumentu - vazba na akéni plan a zésobnik projektd). Naopak mésto ma néasledné
k dispozici ucelené argumenty pro projekty rizného charakteru, které maji analyticky zédklad
v tomto dokumentu. Musi zde byt nastolena obousmérna komunikacni vazba.

Participace verejnosti

V ceském prostredi je jednou z nejvétsich vyzev. Mnohdy byvéa problém sirokou verejnost
nejen zapojit, ale viibec informovat o déni. Tzv. ml&ici vétsina mnohdy nema zajem o vystupy
za takovychto projektd a pokud o né zdjem ma a je spokojena, tim to pro ni konci. Naopak
nespokojend cast obyvatelstva je Casto nejvice slyset - coz je spravné - je-li néco Spatné,
musi to jit slySet. Vyvstava vsak otdzka. Maji obyvatelé dostatek moznosti vyjadrit svij ndzor?
Védi jak? Pri vzniku dokumentu probihala celkem tfi dotaznikové Setfeni zamérena na tfi
oddilné skupiny verejnosti: Siroka verejnost, podnikatelé, studenti. To je vSak jen prvni krok,
jak ziskat od obcand vklady. Tim prace zdaleka nekondi. Proto je ve strategické casti
popsana strategie, jak by se mélo mésto k verejnosti stavét a jak ji zapojit.

Participace soukromého sektoru

Pro vétsinu mést je podnikatelska sféra naprosto zasadnim prvkem, pritom to nékterd mésta
nevidi. Nebo to vidi, ale nevédi, jak spolupréci podporit. Pravé vhodné podminky pro
soukromy sektor mohou byt startovacim bodem pro rozvoj mésta ¢i vyrazné zlepseni
podminek k Zivotu. Vhodné je naplanovani opakovanych verejnych debat u kulatého stolu,
kde mUze mésto s podnikateli mésta koordinovat vzdjemny rozvoj.
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5.1 Dotaznikova Setieni a jejich vyhodnoceni

Zapojeni verejnosti je zdsadni krok. Plati, ze v Ceské republice je zapojeni verejnosti velmi
naroc¢né na provedeni v adekvatni mite.

Zasadou tedyje: ,Nejeninformovat, ale naslouchat.” Cilem je poskytnout obéandm moznost
vyjadrit se a porozumét jejich nadzoru na konkrétni zalezitosti. Od obcanl vzasadé
potrebujeme zodpovédét tfi zakladni otédzky: Kde je problém? Jaky na to maji ndzor? Co by
s tim chtéli délat? Existuje vice zpUsobd, jak si tyto otdzky zodpovédét, v této kapitole se
vSak zamérime na dotaznikové Setreni.

Za Ucelem maximalizace poctu vyplnénych dotaznikG byli obcané informovani hned
nékolika zplsoby: ¢lanek a odkaz na webovych strankach mésta i Zivého Milevska; posléze
prispévky na Facebooku; otyden pozdéji ¢lanek v novindch a také mozZznost vyplnéni
tisténého dotazniku. Celkem bylo analyzovano pres 650 odpovédi ze vSech tfi dotaznikl
(pres 360 u Siroké verejnosti).

Kompletni analyzu vyplnénych dotaznikl vSech tii cilovych skupin mizeme nalézt v pfiloze
k dokumentu: Pfiloha 1: Vyhodnoceni dotaznikového Setfeni. NiZe jsou uvedeny zakladni
vystupy z dotazniku zacileného na Sirokou verejnost.

NejzajimavéjSimi vystupy jsou zde tfi zalezZitosti:

1. Jak lidé hodnoti rizné oblasti v dopravé v Milevsku.
2. Srovnani soucasné a ,vysnéné” délby prepravni prace.
3. Jak maji vypadat ndvrhy na zlepseni soucasného stavu (kapitola 5.3).

Hodnoceni oblasti v dopravé

Z hodnoceni dil¢ich oblasti jsou velmi cenné vystupy. Bylo mozné kazdou ze sedmi oblasti
ohodnotit jako ve skole zndmkou 1-5. Vystupy jsou uvedeny v grafu nize (Graf 5.1).

V nize uvedenych tabulkdch (Tabulka 5.1, Tabulka 5.2) jsou uvedeny diléi pocty dil¢ich
zndmek a déle primér a smérodatnd odchylka. Prdmér urcuje primérnou znamku ci
v pfipadé obchvatu urgenci/nezbytnost obchvatu. Cim vétsi je smérodatnd odchylka, tim
vice se odpovédi odliSovaly. Tedy napfriklad kdyz da deset lidi zndmku 3, je odchylka nulova,
protoze se odpovédi vibec nerlzni, zatimco, kdyz dé pét lidi zndmku 1 a pét lidi zndmku 5,
je odchylka maximalni, protoze se odpovédi velmi lisi, prdmér je vSak v obou pfipadech 3.

Diky vétsimu poctu mladych respondentld bylo uzito rozdéleni pohledu dospélych ¢i
starSich respondentl a déti.

27.4.2020



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA MILEVSKA

Tabulka 5.1: Hodnoceni oblasti - dospéli
A Ppr——c
1 2 3 4 5 Nevim... | Primér Odchylka
4aviD  Jaafss|a0i6f10| 57 | 293 | 121 |
4BiaD |10 |29|89f48f31| 5 | 334 | 111 |
4covk | e |ozr|safs2f{4| 6 | 353 | 110 |
4DBESIP |12 f49]e8|27 16| 8 | 292 | 104 |
4Ecyklo |5 |19|2944|s0| 26 | 385 | 115 |
4Foosp0 | o |so|87|23|o7| 44 | 315 | 123 |
Tabulka 5.2: Hodnoceni oblasti - déti
TS 1 Py e
1 2 3 4 5 Nevim... | Priumér Odchylka
4BiAD |3 |ar|s8lis|e6| 37 | 236 | 100 |
acovk |20 |sa|4a8]31|23] 24 | 302 | 125 |
4DBESIP |34 |48|aal23| 5| 21 | 246 | 109 |

Legenda: VHD - Verejnd hromadna doprava; IAD - Individualni automobilové doprava; DvK
- Doprava v klidu; BESIP - Bezpecnosti silnicniho provozu, CYKLO - cyklistickd doprava;
OOSPO - Osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace (bezbariérovost); Obchvat -
otazka tykajici se nutnosti obchvatu.

Déti Dospéli
0% 20% 40% 60% 80% 100% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
4.VHD o 4.VHD mmm S
4.1AD — o 4.1AD H
4.DvK o 4.DVK B
4.BESIP  m— | 4.BESIP W S mm
4.CYKLO o 4.CYKLO I s s S
4.00SPO o 4.00SP0 o
4.Obchvat  — o mm 4.Obchvat NN
ml 2 m3 m4 A5 ml 2 m3 m4 A5
Graf 5.1: Ohodnoceni oblasti v dopravé
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Délba pfepravni prace’

Délba prepravni prace v této analyze zohlednuje podil poctt cest uvedenymi druhy dopravy
a srovnava soucasny realny stav a idealni stav, ktery by si ob¢ané predstavovali (viz Graf 5.2).

Velmi zajimavym zjisténim je, Zze znacna Cast cest automobilem by se mohla presunout na
jizdni kolo. Zohlednime-li predchozi analyzu, zjistime, ze ob&ané povazuji stav infrastruktury
pro cyklisty jako pomérné Spatny. To znamend, ze maji obcané o cyklistiku jako formu
dopravy zdjem, ale nemaji adekvatni moznosti. Obyvatelé si zde surditou mirou
zjednodusSeni v podstaté fikaji o vybudovani propojené a bezpecné dopravni sité pro
cyklisty v Milevsku.

Rovnéz je patrné nizké vyuzivani VHD® v Milevsku, o které ob&ané ani nemaji zdjem. Z toho
je patrnad nezbytnost vyrazného zatraktivnéni verejné hromadné dopravy a predstaveni
moznosti, kde mlze byt vyuziti hromadné dopravy prospésné.

V poslednitadé je dobrou zpravou, Ze dle prazkumu obcané casto vyuZivaji k presunu chizi.
Zde je vSak nezbytné brét v potaz, ze kazdy respondent mohl povazovat za zminéni hodny
vyrazné odlisny pocet dopravovani se chlzi.

Déti, soucasnost Déti, ideal

m Auto = Kolo = Pésky = VHD m Auto = Kolo = Pésky = VHD

Dospéli, soucasnost Dospéli, ideal

\

3%

\

10%

m Auto = Kolo = Pésky m=VHD m Auto = Kolo = Pé&Sky = VHD

Graf 5.2: Srovnani délby pfepravni prace

" Délba prepravni prace je pomér uzivani riznych druhd dopravy za G¢elem prepraveni se z mista na
misto v rdmci lokality ¢i skupiny obyvatel.
8 VHD - Vefejna hromadnéa doprava
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5.2 Zapojeni Siroké verejnosti

Mésto Milevsko a organizaéni slozka mésta Zivé Milevsko v soucasnosti vyuzivaji, da se Fici,
pomérné obvyklou skalu komunikacnich kandlt: od novinového tisku pres vyvésni cedule
az k webovym strankdm a Facebooku. Mésto Milevsko méa dokonce tcet na Instagramu, kde
vSak neni mnoho pfispévkd. Je tedy zfejmy potencial a chut se do toho ponofit, ale mésto
nevi, jak se do toho pustit.

Porovnejme rizné komunikaéni kandly, které mésto vyuziva (Tabulka 5.3):

Tabulka 5.3: Informacni kanaly mésta

Komunikaéni kanal Mésto Milevsko Zivé Milevsko

Webové stranky http://www.milevsko-mesto.cz/ https://www.zivemilevsko.cz/
- Vhodné mirné zjednodusit - Stréanky dedikované
- Upozornéni a aktuality sjednocenému Usili
- Prehled zakladnich - Prehledné a intuitivni
informaci pro obcany - Aktuality - predavani
- Provazadno na FB informaci o aktivitach
- Skvély prvek leteckého projektu
pohledu - interaktivni - Provézéno na FB
a inventivni{
Facebookové stranky - Pres 1450 fanouskd - Pres 630 like
- Informovani o aktualitach - Informovani o aktualitach
- Planované udalosti - Nizsi mira sjednocenosti
- Vhodné zvysit provazanost vystupnich informacf
na externi ¢lanky
Novinovy tisk - Milevsky zpravodaj - MozZnost prispévkd
(mésiénik) v ramci tydeniku -
- Milevské noviny (tydenik) Milevské noviny

V obou pfipadech chybi silnéjsi a kontinuélni komunikovani vize pro
jednotliva odvétvi, resp. obecné vize mésta. Informovat obcany, kde
chce Milevsko byt za par let a jak se k tomu dostat.

Je znét ,strach” s ¢astéj$im popisovanim skuteénych Gspéchi. Ackoliv
se to na prvni pohled nemusi zd4t, je to nedostatkem vétsiny mést CR.
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5.3 Nedostatky pohledem vefejnosti

Lidé v Milevsku obecné vnimaji dopravu jako dullezitou strategickou oblast a vénuji ji
nalezitou pozornost. V tomto duchu také zodpovédné odpovidali na otdzku, co zlepsit. Nize
jsou uvedené nejkonstruktivnéjsi navrhy na zlepseni situace. Odpovédi byly prepséany
a zredukovany na zékladni myslenky (v priloze dokumentu je seznam kompletnéjsi: Pfiloha
1: Vyhodnoceni dotaznikového Setreni).

Jedna se tedy vyctem (shodné nézory slouceny) o nasledujici ndvrhy a postrehy (viz Tabulka
5.4):

Tabulka 5.4: Nazory verejnosti
Vyhrazené parkovani pro rezidenty.

Vice parkovacich mist a ploch predevsim v husté osidlenych oblastech a u Polikliniky.
Zalivy a plochy pro kratké zastaveni a zdsobovani v centru.

Zvyseni bezpecnosti v centru.

Doplnéni prechod, realizace délicich ostravkd, doplnéni prvkd bezbariérovosti. (¢asté)
Nutny obchvat mésta / Mésto obchvat nepotrebuje. (rozdilné nazory)

Odklonéni tézké dopravy z centra.

Snizeni intervald mezi spoji VHD, zvysSeni atraktivity VHD.

Doplnéni infrastruktury pro cyklisty.

Strategictéjsi a koncepéni pristup k planovani rozvoje.

Vybudovani primyslové zény v Dukelské ulici.

Zlepseni stavu pozemnich komunikaci.

Ze vSech vkladi vyvstavaji ctyfi zakladni myslenky:

- Bezpecnost dopravy v centru a vyssi ohled na chodce;

- Reé&eni situace s parkovanim v husté osidlenych ¢astech;
- Redenitézké dopravy v centru;

- Kompletizace infrastruktury pro cyklisty.

Tyto vystupy jsou dale v dokumentu potvrzeny také nazorem zhotovitele v souvislosti
s provedenou analyzou. Na kontroverzni otdzku sobchvatem nalezneme odpovéd
ve vystupech z dopravniho prizkumu (Pfiloha 2: Dopravni prizkum), konkrétné vsak
ve strategické casti dokumentu, kde se vénujeme urcovani dalsiho vyvoje dopravy

v Milevsku.
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6 Vyuziti uzemi

6.1 Sirsi vztahy

Milevsko lezi na, da se fici, pomérné odlehlém misté v rdmci SirSich vztahl, neznamena to
vsak, Ze by zde byl problém s dostupnosti. Kolem Milevska vedou z Prahy na jih dva dilezité
silni¢ni koridory (stfidaveé silnice prvni tfidy a délnice), na vychodé D3, resp. I/3 a na zapadé
D4, resp. I/4. Oba tyto koridory jsou propojeny silnici 1/19, na niz lezi mésto Milevsko a také
silnici 1/29, ktera vede jizné od Milevska a na silnici /19 se napojuje vychodné od Milevska.

Déle je uzemi doplnéno systémem silnic druhych tfid, které propojuji nékteré vétsi i mensi
obce. A také systémem tzv. kapiladr”, resp. silnic tretich tfid, které cely dopravni systém
kompletizuji. At uz smérem na Mirotice (na zédpad) na koridor /4 (D4) ¢i na Tabor (vychod)
na koridor /3 (D3), nachazi se mésto na pomérné vyhodné pozici pfi spojeni na hlavni mésto
Praha. Mnohem dulezZitéjsi spojeni jsou vsak na mésto Pisek a na Tabor.

Silni¢ni sit by tak méla poskytovat dostatecné moznosti pro naplnéni zékladnich prepravnich
vazeb ato i v pfipadé ndhlych mimoradnych situaci (viz Obrazek 6.1).

Obrazek 6.1: Sirsi vztahy [5]
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V pripadé Zeleznicni sité je situace obdobna. Mésto Milevsko lezi na spojnici, kterou tvofi
trat ¢. 201 Tabor - Pisek - RaZice propojujici IV. tranzitni zelezni¢ni koridor (TZK) Praha -
Tébor - Ceské Budéjovice - Rakousko na vychodé (trat &. 220) a trat Ceské Budéjovice -
Plzen na zapadé (trat ¢. 190/191).

Na trati jsou provozovany dva segmenty regionalnich vlakd (spésné a osobni vlaky), které
kromé regionélnich prepravnich potreb v rdmci okrest Tabor, Pisek a Strakonice zajistuji
pfipojné vazby na IV. TZK v Tébore (smér Praha a Ceské Bud&jovice) a na trat Ceské
Budéjovice - Plzen v Razicich. Spojeni s mésty vyznamnymi v rdmci regionu a blizkého okoli
(Pisek, Tabor, Strakonice) je zajisténo bez nutnosti prestupu. P¥i cestach do Prahy, Ceskych
Budéjovic a Plzné (ocekdvano prevazné kvuli praci ¢i studiu) je vzdy nezbytny minimalné
jeden prestup v Tabore, resp. v RaZicich.

Obecné lze povaZovat za kyzeny stav vyvazené moznosti vice druhd dopravy, vtomto
pripadé silni¢ni a zeleznicni. Lze konstatovat, Ze v Milevsku jsou (s urcitou mirou zobecnéni)
moznosti silni¢ni a zelezni¢ni infrastruktury pomérné vyvazené. Vyuzivani obou druhl
dopravy (silni¢ni a zelezni¢ni) je ve znacném nepoméru. Jedna se o urcity zakladni stav, ktery
je mozné déle zlepSovat. Existence zdkladni infrastruktury je vSak pro mésto velkym
prinosem. Zelezniéni sit je uvedena na obrazku nize (Obrazek 6.2).

Milevsko

O

Obrazek 6.2: Zelezni¢ni sit - $irsi vztahy [22]
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6.2 Mistni vztahy

Milevsko jako takové vsak neni jedinym sidlem, které je nezbytné zohlednit. Stejné tak neni
Milevsko jen pomysiny bod na mapé, nybrz komplexni systém mistnich ¢asti s vlastni lepsi
¢i horsi silniéni a pési infrastrukturou. Jak bylo zminéno na zacétku, region Milevsko se
skldda z celkem Sesti obci. Déle je vSak nezbytné brat ohled i na dalsi obce, pro néz tvori
Milevsko spadovou oblast, at uz kvili nabidce prileZitosti pfimo v Milevsku (Iékarska zarizeni,
urad, nakupy, rekreace, prace, ...), tak i kvdli moznosti nasledné dopravy (Milevsko jako
prestupni uzel pro regionalni VHD).

Vyjma obce Dmystice je spojeni's Milevskem pro obce, které jsou soucasti regionu Milevsko,
zajisténo silnicemi tretich tfid. Vzhledem k velikosti obci se tento zplsob propojeni da
povazovat za dostacujici. Obdobnym zplsobem je nastavena ndvaznost i vramci mirné

rozsiteného okruhu spadovosti. Pro vyznaceny dopravni systém regionu viz Obréazek 6.3.

Ze zpUsobu propojeni mésta se zbytkem regionu Milevsko a blizkym okolim |ze pozorovat
také historicky nastavenou spadovost (silni¢ni koridory vychézejici z mésta jako paprsky).
Tyto koridory, &i paprsky tak pomérné jednoznacné urcuji skute¢nou spadovost mésta
(priblizné 7 km, kde uz zacinaji byt tangencialni propojeni okrajovych obci). Také na tyto
obce musi byt bran ohled pfi planovani nabidky sluzeb.

Obrazek 6.3: Region Milevsko [7]
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V rémci samotného mésta Milevsko tvofi paterni dopravni systém silnice druhych tfid
a Castecné tretich trid, resp. jejich pritahd obci, které funguji jako sbérné komunikace
(popsano blize v kapitole 8.2 Zakladni komunikaéni systém - popis a jeho charakteristiky).
Mistni komunikace ve mésté tvori obsluznou sit komunikaci. Vyjimku tvofi silnice prvni tfidy
1719 a Zeleznice, které zajistuji vazbu na dalsi oblasti mimo mésto, nefunguiji (resp. nejsou
uzivany) vSak jako dopravni koridory po mésté (zdroj i cil cesty ve mésté Milevsku).

Dopravni systém ve mésté je z velké Casti ve vétsiné pripadd dostatecny. Problematickym
se zde jevi predevsim dopravni koridor na severovychodé mésta z vnéjsi strany obytné zdny,
kudy jezdi casto tézkd doprava smérem na ZVVZ a prdmyslovou zénu mésta. Jednd se
o ulice Dukelska, pfipadné M. Majerové a Sokolovska. Tento koridor pro tento typ dopravy
nevyhovuje, nicméné je to ocividna alternativa k prijezdu centrem mésta.

Dal$i problematickou zéleZitosti je pritah silnice 11/105 (spolu sllI/121 tvofi pedz’).
Problémem je zpUsob feseni dopravniho prostoru v pribéhu celého centra (predevsim
mezi Husovym naméstim a naméstim E. Benese). Neprehlednost zde vytvari nékolik faktord
- nejznatelnéji feseni dopravy v klidu a zasobovani (blize feseno v kapitole 7.2 Logistika
obsluhy tzemi). Pro vyznaceni dopravni sité a zakladnich zdrojd a cilt cest viz Obrazek 6.4.

Obrazek 6.4: Vztahy v mésté [7]

? Pedz je soubéh dvou rdzné oznacenych silnic vedoucich do¢asné ve stejném dopravnim koridoru.
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6.3 Dostupnost v uzemi

Dostupnosti v Uzemi je mysleno zodpovédét si otdzku: ,Jak snadné/narocné” je pro
bézného ¢lovéka dostat se od svého domu do cile své cesty?”.

Tato otédzka je fesena skrze cely dokument. V této kapitole si dovolime redukovat tuto otazku
na ,Jak snadné je se dostat do cile vefejnymi prostiedky?”. Velka ¢ast této otézky souvisi
s dostupnosti verejné hromadné dopravy a propojenosti zemi s ohledem na vazby mezi
vyznamnymi zdroji a cili cest: obytné oblasti, pracovni pfilezitosti, kultura, obchody, Iékar,
Urady, verejnd hromadné doprava a parkovisté (parkovisté, resp. vazba mezi obydlim
a dopravou v klidu, je podrobnéji resena v kapitole 8.5 Doprava v klidu) v Milevsku neni
integrovana do IDS Jihoceského kraje. Je zde vSak ukoncena autobusova linka systému
Stredoceské integrované dopravy ¢. D60 (Milevsko - Sedlcany), kterd se fetézi s linkou
Prazské integrované dopravy ¢. 360 (Sedlcany - Praha, Smichovské nadrazi). Déle je zde
ukoncena linka SID D90 (Milevsko - Dobfris). Existuje zde tedy pfima vazba na systémy
sousedniho Stfedoceského kraje SID a PID.

Pokryti uzemi zastavkami VHD

Na uzemi Milevska se nachazi celkem 27 stanic a zastavek verejné dopravy, z toho v souvisle
zastavéném Uzemi mésta je rozmisténo 18 stanic a zastdvek. Maximalni dochéazkova
vzdalenost z okraje kompaktni zdstavby do centra mésta (k méstskému Gradu) je cca 2 km,
coz odpovidad dobé pésiho presunu cca 30 minut. Z hlediska ¢asové vyhodnosti nemUze
méstskd autobusova linka sintervaly vrozmezi 30-120 min., jizdni dobou cca 10 min.
a s pripoctenim dochéazkové vzdalenosti na zastavku pésimu presunu po mésté konkurovat.

Rozmisténi zastavek v kompaktni zdstavbé neni rovnomérné a neni vzdy idedlné reseno ve
vztahu k vyznamnym objektlim, které generuji zdroje a cile cest. Zastavky nejsou umistény
napriklad pred méstskym dfadem, domem s pecovatelskou sluzbou, postou, pred
nékterymi supermarkety nebo pred koupalistém (Viz Obrazek 6.5).

Obrazek 6.5: Umisténi vyznamnych cill cest a zastavek VHD [7]
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Zelezniéni stanice Milevsko je umisténa na jihovychodnim okraji souvisle zastavéného tzemi
u aredlu ZVVZ. Na rozdil od autobusové dopravy je Zeleznice diky jediné excentricky
umisténé stanici hdre dostupna i z nékterych lokalit souvisle zastavéného Uzemi (zejména
z oblasti zdpadné od silnice ¢ 105). V pfipadé vhodné smérové i casové koordinace
autobusovych a Zelezni¢nich spojd lze pomoci vnitroméstské navazné dopravy zlepsit
dostupnost Zeleznic¢ni stanice a zkrétit cestujicim celkovou dobu prepravy od zdroje k cili.

Pokryti Uzemi verejnou dopravou mimo kompaktni zéstavbu je zajisténo s vyjimkou lokalit
Klisin a Nézovice (viz Obrazek 6.6).

Obrazek 6.6: Lokality bez zastavek VHD [7]

Jako souhrn kapitoly jsou v nize uvedené tabulce (Tabulka 6.1) uvedeny silné a slabé
stranky.

Tabulka 6.1: Silné a slabé stranky vyuziti Gzemi

 Silnéstranky | Slabéstrank

Mimodurovnova krizovatka na silnici Neadekvatni napojeni I/19 na
1719, kterd snizuje dopad tranzitni pramyslovou zénu.

dopravy na minimum pro dany smér

Napojeni primyslové zény na zeleznici
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7.1 Verejna hromadna doprava

Verejnou hromadnou dopravu obecné lidé vyuzivaji v pfipadé, kdy nemaji k dispozici vlastni
automobil nebo v pfipadé, kdy je cesta verejnou hromadnou dopravou vyrazné vyhodnéjsi
(at uz casové nebo finanéné), zaroven vsak musi byt zachovéna srovnatelna Groven pohodli.

Sirsi vztahy - cile:

- Tébor,

- Pisek;

- Pribram;

- SedlIc¢any;

- Ceské Budéjovice;
- Praha.

Mistni vztahy:

- Lokality v rdmci souvisle zastavéného Uzemi mésta - objekty socidlni infrastruktury
(Skoly, urady, zdravotnicka zafizeni), rekreacni a sportovni objekty (fotbalovy i zimni
stadion, koupalisté, dalsi vyznamné objekty (hrbitov, klaster, muzeum, obchody),
pramyslova zéna ZVVZ;

- Vazba centrum mésta - oblasti mimo souvisle zastavéné Gzemi (Klisin, NéZovice,
Dmystice, Velkd, Rukaved);

- Vazba Milevsko - okolni obce;

- Vazba na dopravné vyznamné termindly (autobusova a Zelezni¢ni stanice) véetné
vzajemné vazby mezi nimi.

Autobusové a Zelezniéni nddrazi se nachéazeji v rlznych c¢astech mésta. Neni tedy zfizen
multimodalni prestupni uzel. VSech 20 autobusovych linek je smérové koordinovéno
v prestupnim uzlu Autobusové stanice, ktery se nachazi v centru mésta (v Rizové ulici
v blizkosti ndmésti E. Benese). V tabulce nize, je uvedena struktura autobusovych linek
(Tabulka 7.1).

Linky nemaji pravidelny taktovy (intervalovy) provoz. Nejvétsi frekvenci spoji vykazuje linka
¢. 366001 (méstska linka), az 17 spojd v jednom sméru v pracovni den, coZ odpovida zhruba
prdmérnému intervalu 60 minut. Naopak na tfech linkdch (132400, 302060, 320810) je
v pracovni den v kazdém sméru vypravovan pouze jediny spoj. U ostatnich linek pocet spojl
v pracovni den v jednom sméru osciluje okolo hodnoty 5 spojd, coz odpovida priimérnému
intervalu cca 3 hodiny. Uvedené Udaje o jednotlivych linkach plati na Gzemi mésta Milevska,
nikoli v celé trase, protoZe je na nich praktikovan pasmovy, vétveny i fetézeny provoz.
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Tabulka 7.1: Struktura autobusovych linek
ilo iy

Dalkové meziméstské linky

132400 Tyn nad Vltavou - Milevsko, aut. st. - Orlik nad Vltavou - Praha, Na Knizeci
320007 Dobfi§, ndmésti - Kovérov - Milevsko, aut. st. - Tyn nad Vltavou - Hlubokéa nad Vitavou

Linky stfedoceské integrované dopravy
Milevsko, aut. st. - Sedl¢any (déle pokracuje jako linka Prazské integrované dopravy ¢. 360) Sedl¢any -
Praha, Smichovské nadrazi
m Dobfi§, ndmésti - Milevsko, aut. st.
Regionalni a mistni linky
302060 Milevsko, aut. st. - Sed|éany
320810 Milevsko, aut. st. - Temelin, ETE
360051 Milevsko, aut. st. - Kovarov
360052 Milevsko, aut. st. - Chysky
360055 Milevsko, aut. st. - Nadéjkov
360057 Milevsko, aut. st. - Bechyné
360058 Kovarov, Chrast - Milevsko, aut. st. - Milevsko, ZVVZ
360059 Milevsko, aut. st. - Oparany
360060 Milevsko, aut. st. - Zvikovské Podhradi
360061 Milevsko, aut. st. - Mirovice
360062 Milevsko, aut. st. - Podoli |
360067 Chysky - Milevsko, aut. st. - Milevsko ZVVZ
360068 Milevsko, aut. st. - Pisek
360070 Milevsko, aut. st. - Kostelec nad Vltavou
390250 Milevsko, aut. st. - Tabor
Vnitini méstska linka
366001 Milevsko, aut. st. - Milevsko, Zst.

Pro osobni Zzelezni¢ni dopravu slouzi trat ¢. 201 Tabor - Milevsko - Pisek - Putim - RaZice, na

spoje. V pracovni dny odjizdi ze zelezniéni stanice Milevsko 12 spojd do Tabora a 9 spoji
do Pisku.

V relacich Milevsko - Tdbor a Milevsko - Pisek jsou kromé vlakovych spoji provozovany
i autobusové linky ¢. 360068 a 390250, ¢imz vznikd soubéznd obsluha kolejovou
i nekolejovou dopravou do téchto destinaci. Autobusové a vlakové spoje jsou casové
koordinovany systémem prokladt ¢asovych poloh.

H

1
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7.2 Logistika obsluhy tzemi
ZalezZitost logistiky obsluhy Uzemi zjednodusime na dva nejzasadnéjsi body:

- Nakladni doprava zasobujici vétsi podniky v ramci mésta
- azasobovani podnikl v centru.

Oba tyto body zpulsobuji ve mésté obtize at uz vétsiho ¢i mensiho razu. Vytvari zbytnou
dopravu druhého stupné (Spatné umistény zdroj nebo cil cesty - prenesené receno
neadekvatné fesena logistika zdsobovani).

Nakladni doprava projizdéjici pres centrum mésta

Témér vyhradné se jednd o dopravu, kterd prijizdi po silnici 1/19 a sméfuje prevazné do
soucasné prumyslové zény véetné podniku ZVVZ. Prijezdné tézka doprava je v Milevsku za
béznych okolnosti minimalni. Popis, jaka je Uroven prijezdné dopravy (tranzitni) pro rdzné
sméry skrze Milevsko, a proc¢ tomu tak je, je k dispozici v kapitole nize: 8.1 Dopravni prizkum
a jeho vyhodnoceni.

StéZzejnim nedostatkem je zde neadekvatni feSeni napojeni na Primyslovou zénu (viz
Obrazek 7.1). Ridi¢i maji dvé moznosti: pfes centrum a kolem mésta z vychodni strany. Ani
jedna moznost neni idealni. Cesta centrem je zdlouhava kvili prechodim pro chodce
a délce. Cesta kolem mésta neméa dostatecné geometrické parametry a je nutnd vyrazné
nizsi rychlost. Kromé toho druhé varianta neni koncipovana na tézkou dopravu a jsou
ocekavany néaklady spojené s destrukci vozovky. Druhd moznost se jevi jako schudna
v pfipadé, Ze dojde k jeji rekonstrukci a bude vhodna pro tézkou dopravu.

Obrazek 7.1: Propojeni 1/19 a primyslové zény [7]

27.4.2020



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA MILEVSKA

Zasobovani podniki v centru mésta

Kolmé parkovaci stani nejsou vhodnym fesenim u mistnich komunikaci s vysokymi
intenzitami vozidel. Ridi¢i vyjizdé&jici z parkovacich stani nevidf ulici blizici se vozidla a maze
tak dojit ke srézce (schéma B.). Kvuli vozidlim opoustéjicim kolma parkovaci mista dochéazi
ke kongescim na pratahu 11/105. K dopravni nehodé muze dojit i mezi vozidly zastavujicimi
za sebou kvili vyjizdéjicimu automobilu (schéma A.).

Dalsim problémem je absence parkovacich stani pro zdsobovani nebo aspon stani typu
K+R™ slouzici k rychlému nalozeni a vylozeni nakladu (nebo spolucestujicich). Dodévky
i vétsi nakladni vozidla jsou tak zejména vrannich hodindch nucena zastavit pfimo ve
vozovce ulice Riegrova, tim nejenZze omezuji prdjezdnost komunikace, ale zhorsuji
i rozhledové poméry, ¢imz dochazi k vyraznému zvyseni rizika nejen osobni automobilové
dopravy, ale také pési a cyklistické. Vozidla jedouci v jizdnim pruhu, ktery blokuje stojici
dodévka, budou prekazku objizdét vjizdénim do protismérného jizdniho pruhu - maze tak
dojit k ¢elni kolizi dvou vozidel, resp. dopravnimu konfliktu (schéma C.). Stojici dodavka
v blizkosti prechodu pro chodce vyrazné omezuje viditelnost chodcl chystajicich se prejit
komunikaci. Mdze dojit k nehodé s chodcem (schéma D.). Rizikové situace jsou schematicky
znazornény na obrazku nize (Obrazek 7.2). Celkové je dopravni situace v ulici Riegrova
zejména v rannich hodinach velmi neprehledna a tim nebezpecna pro vsechny ucastniky
silni¢niho provozu.

Obrazek 7.2: Mozné krizové situace

9 K+R (Kiss and Ride) je oznaceni pro kratkodobé stani, vétsinou feseno v zalivu.

27.4.2020



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA MILEVSKA

V tabulce nize (Tabulka 7.2) jsou uvedeny silné a slabé stranky v ramci obsluhy tGzemi, tj.
castecné zalezitosti spocivajici v obsluze Gizemi vefejnou hromadnou dopravou a zaroven
zalezitosti spojené s logistikou zasobovani ve mésté, resp. v centru mésta Milevska.

Tabulka 7.2: Silné a slabé stranky obsluhy tzemi

Dobré pokryti souvisle zastavéného
uzemi mésta
Velka frekvence spoju

Taktovy provoz vlakl

Primé Zeleznicni spojeni s mésty Tabor,
Pisek a Strakonice

Dostate¢na kapacita odstavnych ploch
pro VHD

Zajem vedeni mésta o zajisténi kvalitni
verejné dopravy

Spoluprace se stavajicim
provozovatelem

Napojeni zelezni¢ni traté ¢. 201, kterd
zajistuje obsluhu Milevska, na IV.
tranzitni zelezni¢ni koridor v Tabore s
prestupnimi vazbami smér Praha a
Ceské Budéjovice a na trat Ceské
Budéjovice - Plzen v Razicich s
prestupni vazbou smér Plzen

Nezajisténi obsluhy lokalit Klisin

a Nézovice

Absence multimodalniho prestupniho
uzlu

Spatna koordinace vlakovych

a autobusovych spoju

Velké mnozstvi linek s nizkym poctem
spojl bez pravidelného intervalu
Rozmisténi zastavek déle od nékterych
vyznamnych objektl

Nizka poptavka po vnitini
velkokapacitni prepravé vzhledem

k rozloze mésta

Neexistence kvalitniho IDS
Jihoceského kraje

Zasobovani podnikl v centru mésta
neni feSeno

Neprehledna situace na pratahu [1/105
centrem meésta neni v nezbytné mire
reSena
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8.1 Dopravni prizkum a jeho vyhodnoceni

Cilem dopravniho priazkumu bylo zjistit jednak stav dopravy ve mésté, resp. zmérit objemy
dopravy, a dale zjistit podil tranzitni dopravy a zodpovédét si otazku, zda je nezbytné pro
mésto budovat obchvat, ktery by vedl ve vychodni ¢asti mésta od silnice 1/19 na jih k silnici
11/105.

Vse je podrobné popséno v pfiloze k dokumentu (Priloha 2: Dopravni prizkum), zde jsou

vyhodnoceni dopravniho prizkumu, ta byla aktualizovédna o data z dodatec¢ného prazkumu
(Pfiloha 2: Dopravni prizkum).

_ Do mésta | Zmésta | SUMA |

1/19 zépad 2261 2 058 4319
11/121 zapad 1474 1312 2 786
11/105 jih 1965 1923 3 888
11/105 sever 1071 765 1836
11/102 sever 688 743 1431
1/19 vychod 2702 2 867 5569

Ve vyse uvedené tabulce jsou objemy dopravy na hranicich mésta prepocteny na rocni
pramérné denni intenzity - RPDI (Tabulka 8.1) Pro zjistované sméry jsou hodnoty tranzitni
dopravy pomérné predvidatelné (viz Tabulka 8.2).

Tabulka 8.2: Procentualni podil tranzitni dopravy na zjisténych dopravnich vazbach
ve mésté, 2019 [14][18]

z/do 1/192 /1212 11/105 j 11/105 s 11/102 s JAERY

1/19 z 0% 33 % 57 % 0% 95 %
11/121z 5% - 66 % 0% 0% 21%
11/105 j 46 % 60 % - 74 % 40 % 22 %
11/105 s 80 % 13 % 49 % - 0% 78 %
11/102 s 46 % 0% 26 % 17 % - 51 %
1/19 v 92 % 6 % 28 % 62 % 100 % -

Nejpodstatnéjsi informacije tedy informace o tranzitni dopravé, samotnéa procenta jsou jisté
zajimavym prikladem, ale nepredavaji informaci o skuteénych intenzitdch. Ro¢ni primérné
denniintenzity vozidel - konkrétni pocty vozidel pro definované vazby kordénu mésta - jsou
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uvedeny na obrazku nize (Obréazek 8.1). Z obrazku jsou patrné dvé vazby: prijezd po silnici
prvni tiidy 1/19 z vychodu na zapad, a zpét a déle vazba ze zapadu 11/121 na jih 11/105
a zpét. Prvni vazba je zcela pochopitelnd a mésto je na ni pfipraveno, silnice /19 vede pres
mésto skrze nezastavéné Gzemi a silnici I/105 kfizi mimourovrnové, dopad vétsich objemu
dopravy je tak v podstaté nulovy. Vazba ze zdpadu na jih je zajimavy fenomén - jedna se
pravdépodobné o dusledek speciadlniho dopravniho stavu v dobé prizkumu (objizdka na
I/4, resp. D4 a uzavienad komunikace 11/121 déale na zapad) - tedy vyjimecny stav, bézné
objemy dopravy vtéto vazbé ocekdvd zpracovatelsky tym nizsi. Zbylé vazby tranzitni
dopravy jsou zanedbatelné v otdzce obchvatu.

Z nasbiranych informaci je zcela jasné, Ze obchvat mésta by kapacitné byl pfilis velkorysym
reSenim dopravni situace mésta a pravdépodobné by situaci ani nijak nevyresil. Mésto by
se mélo zaméfit na propojeni silnice 1/19 a primyslové zény. Podrobnéji popséano ve
strategické casti.

Obrazek 8.1: Tranzitni doprava (voz/den), 2019 [14] [18]
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8.2Zakladni komunikaéni systém - popis a jeho
charakteristiky

Dle CSN 736110 .Projektovani mistnich komunikaci” se déli mistni komunikace nasledovné:

Mistni komunikace se rozdéluji na mistni komunikace I. az IV. tfidy.

Podle své urbanisticko-dopravni funkce se mistni komunikace déli na funkéni skupiny:

- rychlostni, s funkci dopravni (A);

- sbérné, s funkci dopravné-obsluznou (B);

- obsluzné, s funkci obsluznou (C);

- komunikace se smiSenym provozem a komunikace s vylou¢enim motorového provozu (D).

Komunikace funkéni skupiny D se dale déli na podskupiny D1 a D2 (D1 - komunikace se
smiSenym provozem; D2 - komunikace nepfistupné provozu silni¢nich motorovych vozidel).

Zakladni komunikacni systém obce tvofi vybrané komunikace, které plni prevazné dopravni
funkci. Podle velikosti obce (mésta) to jsou komunikace funkénich skupin A a/nebo B
pripadné C. [10] Spravna identifikace a nastaveni systému sbérnych komunikacich je pro
organizaci a fizeni dopravy v rdmci mésta naprosto zasadni. Je nasledné mozné spravné
urcit jaké casti zklidnit za dobré predstavy o to, jaky to bude mit na celou sit komunikaci
dopad.

Na obrazku nize (Obréazek 8.2) jsou sbérné komunikace oznaceny barevné. Vazba slozena
z obsluznych komunikaci, kterd plIni sbérnou funkci pro néakladni dopravu je oznacena
oboustrannou ¢ervenou Sipkou.

Obrazek 8.2: Zakladni komunikaéni systém mésta [5]
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8.3 Individualni automobilova doprava

V priloze k dokumentu jsou souhrnné popsany rdzné nedostatky dopravni infrastruktury,
mimo jiné také z pohledu individualni automobilové dopravy (Pfiloha 3: Zjisténé zdvady na
dopravni siti).

IndividuéIni automobilova doprava tvofi na svété vétsinu objemu silni¢ni dopravy - shodny
zavér lze utvorit také z dotaznikového Setfeni, kde obcané popisovali cetnost uzivani
automobilu pro vykonani cest. B&Zné se pohybuje podil IAD"" na délbé pfepravni prace na
50 % a vice. Problematika IAD je spjata se silni¢ni siti (8.2 Zakladni komunikacéni systém -
popis a jeho charakteristiky), intenzitami dopravy (8.1 Dopravni prizkum a jeho
vyhodnoceni; Pfiloha 2: Dopravni prizkum), dopravou v klidu (8.5 Doprava v klidu)
a bezpecnosti v dopravé.

Cilem je snizit objemy IAD, aby nemély tak vyznamny dopad na bezpecnost
a celospolecenské ztraty a byl podporen zdravy Zivotni styl obyvatel. Snizovani objemd IAD

je velmi naroc¢ny ukol, musf jit ruku v ruce se zajisténim dostatecné infrastruktury, ktera je
sama o sobé dostatec¢né bezpecna (srozumitelna, samovysvétlitelna, odpoustéjici).

Zakladnim cilem pro snizeni objem vSak neni zajistovani stale kapacitnéjsi sité. Cilem je
vytvorit takové podminky pro Zivot ve mésté, aby nadbytecnd doprava vibec nemusela
vznikat. To souvisi s principem mésta kratkych vzdalenosti'? (Opatfeni O 7.9. Mésto
kratkych vzdalenosti).

Zajimavym ukazatelem je vyvoj automobilové dopravy v Milevsku - pro srovnani profily na
kordonu meésta (podléhajici planovanému dopravnimu prizkumu) a centrum mésta
(vychézejici z dodate¢ného dopravniho prizkumu), vse bylo prepocteno na primérné
hodnoty dennich intenzit (Graf 8.1). Byla vyuzita data z dvou celostéatnich séitani dopravy
(CAD 2010 a 2016) a data z provedenych prazkumd (dodatecny prizkum byl nepretrzity
tydenni prizkum), ktera byla nasledné prepoctena dle platnych technickych podminek [16]
na hodnotu pro rok 2035, ktery byl popsan jako vyhledovy rok pro tento dokument.

Pfredmétny graf nize (Graf 8.1) je nezbytné upresnit. Z dat je patrné, ze v dobé provadeéni
celostatniho scitani dopravy doslo k urcité fluktuaci dopravy, ziejmé zplsobené urcitymi
pracemi na silnicich, uzavirkami a dal$imi mimoradnymi udélostmi, které zpUsobily, ze ze
severozapadniho sméru se intenzity mirné prerozdélily v rémci komunikaci 1/19 (zapad),
11/105 (sever) a 11/121 (zdpad). Data z celostatniho scitani dopravy roku 2016 je vtomto
pripadé nezbytné brat s urcitou rezervou. Pfizohlednéni dat zroku 2010 (CSD) je vsak
patrny trend, ktery je pozorovatelny v ostatnich smérech. Zasadni informaci je pomér mezi
intenzitami dopravy na hranicich mésta a v centru.

" IAD - zkratka Individualni automobilova doprava
12 Mésto kratkych vzdalenosti je takové mésto, kde je skrze dopravné-urbanisticky pohled zajistén
takovy rozvoj Gzemi, ktery poskytuje svym uzivateldm dostupné sluzby v ramci jejich bydlisté (v¢.
zdravotnictvi, prace, skolstvi, ...) a umozZnuje nékteré véci fesit zdomova. Nevznikd tedy potreba
premistit se na vzdalenégjsi lokalitu napfiklad autem.
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Graf 8.1: Vyvoj objemu osobni dopravy v Milevsku (voz/den, RPDI), 2019 [14] [17]
[18][19]

Z vyse uvedeného grafu je patrné, Ze doprava v centru mésta je z velké ¢asti zplsobena
vnitroméstskou dopravou (tzn., Ze se jednd prevazné o dopravu, které ma zdroj i cil cest
v Milevsku). Tranzitni doprava se pohybuje vtomto misté na velmi malych hodnotach
(fadoveé do jednoho tisice vozidel za den). Na nize uvedenych grafech (Graf 8.2, Graf 8.3) je
uvedena tydenni variace dopravy'® - variace dopravy vychazi z tydenniho s¢itani dopravy.
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Graf 8.2: Denni variace dopravy pro dny v tydnu, 2019

'3 Tydenni variace dopravy je histogram dennich intenzit s rozdélenim na dny v tydnu.
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Graf 8.3: Tydenni variace dopravy (2019) v¢. progndézy na rok 2035

8.4 Verejna hromadna doprava

Verejnd doprava v Milevsku neni integrovédna do IDS Jihoceského kraje. Je zde vsak
ukoncena autobusova linka systému Stfedoceské integrované dopravy ¢. D60 (Milevsko -
Sedlcany), ktera se fetézi s linkou Prazské integrované dopravy ¢. 360 (Sedl¢any - Praha,
Smichovské nadrazi). Déle je zde ukoncena linka SID D90 (Milevsko - Dobfris). Existuje zde
tedy pfima vazba na systémy sousedniho Stfedoceského kraje SID a PID.

Zdkladem systému verejné dopravy je autobusova doprava. V centru mésta se nachazi
autobusové néadrazi s22 stanimi pro autobusy. Béhem pracovniho dne vyuziva
autobusového nadrazi 199 spojl (souhrnné odjizdéjicich, projizdéjicich i pfijizdéjicich). Je
zde 22 stani, tzn., Zze kazdé stani v prdméru vyuzije 9-10 spojd denné, coz odpovida vyuziti
cca 1 spojza 1,5 hodiny. Z tohoto diivodu se jevi kapacita autobusové stanice jako zna¢né
pfedimenzovana. V Gzemni studii z roku 2018 je autobusova stanice kapacitné redukovéna
na 10 stani bez dalSich odstavnych ploch. Tento névrh sice kapacitné vice odpovida
soucasné frekvenci autobusové dopravy v misté, avsak systém Sikmych sténi s nutnosti
vystupu i nastupu pouze prednimi dvermi a couvani vozidel pfi vyjezdu neni pro potreby
autobusové dopravy vyhovujici zejména z nasledujicich dlvodd: Pfi couvani fidi¢ nema
dostatecny prehled o situaci za vozidlem, coz na otevieném prostranstvi v centru mésta, kde
Ize ocekavat pohyb chodcd, je nebezpecné. Hrozi zvysené riziko stfetu autobusu s ostatnimi
Ucastniky silniéniho provozu, zejména s chodci. Uvedené reseni velmi znesnadnuje nastup
a vystup cestujicich s détskymi kocarky c¢inainvalidnim voziku. Couvéni je obtiznym
manévrem pro kloubové autobusy (v provozu na lince D60).
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Autobusovou dopravu provozuje prevéiné dopravce CSAD autobusy Ceské
Budéjovice a. s. (15 linek). Dal$imi dopravci jsou Arriva Stfedni Cechy (2 linky), COMETT
PLUS s. r. 0. (1 linka), GW BUS a. s. (1 linka) a Jan Kukla (1 linka).

Zelezni¢ni dopravu reprezentuje regionalni trat ¢. 201 Tabor - Pisek - Razice, ktera zajistuje
spojeni Milevska se spadovymi centry v podobé mést Pisek a Tabor a také napojeni na IV.
tranzitni zelezni¢ni koridor v Tabote a na trat Ceské Budéjovice - Plzer v Razicich. Zelezniéni
stanice se nachazi na jihovychodnim okraji mésta uaredlu ZVVZ. Neni tedy vytvoren
multimodalni prestupni uzel, chybi zde tedy zdzemi pro dalsi médy dopravy. Na Zelezni¢ni
stanici zaroven nejsou zajisténa bezbariérova nastupisté.

Pro vétsinu vlakovych spojd je Milevsko nacestnou stanici. Zelezni¢ni dopravu provozuje
dopravce Ceské dréhy, a. s. Vzdalenost mezi autobusovym a zelezni¢nim nadrazim &ini cca
1,5 km, coz odpovida dochazkové vzdélenosti cca 20-25 minut (viz Tabulka 8.3).

Obrazek 8.3: Vazba mezi autobusovym nadrazim a Zeleznicni stanici [7]
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8.5 Doprava v klidu

Problematické oblasti jsou popséany v souhrnné pfiloze k tomuto dokumentu (Priloha 3:
Zjisténé zdvady na dopravni siti).

Jak bylo zjisténo v dotaznikovém Setreni, obyvatelé Milevska vnimaji dopravu v klidu ve
mésté jako stézejni zalezZitost, kterd by se méla resit. Obecné vzato Ize pozadovat pocet
parkovacich mist v Milevsku ve srovnani's jinymi mésty jako adekvatni. Je nicméné nezbytné
vzit v potaz, ze v dnesni dobé a pfi dnesnich objemech dopravy jsou lidé zvykli na urcity
komfort. Vzhledem k roky rostouci automobilizaci, kdy ma dnes automobil témér kazdy,
¢asto na rodinu i vice nez jedno vozidlo, prestavé byt redlné parkovat pred domem.

Na obrazku nize (Obrazek 8.4) jsou zndzornény oblasti a jejich priblizna nabidka parkovacich
mist. Zény byly vytvoreny takovym zpidsobem, aby kazda zéna méla obdobny typ zastavby
a kazdé jedna zdéna sla jednoduse zhodnotit.

Nejvétsi problémy byly dle ocekavani pozorovany vramci centra mésta (Z07) a v husté
osidlenych oblastech (Z02 a Z03, prfipadné také Z01, Z03, Z05). Problémy v centru jsou
rozdilného razu nez v oblastech hustsiho zalidnéni (centrum popséno nize). Obecné lze
ocekavat problémy s nabidkou parkovani, kde je vyssi panelova zastavba.

Obrazek 8.4: Doprava v klidu - nabidka [7] (Zény jsou pouze informaéniho razu,
nejedna se o navrhovani zén parkovani)
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Obréazek 8.5 nize ukazuje rozmisténi parkovacich ploch. Cilem je zobrazit koncentraci
parkovacich ploch. V oblastech s nizkou zastavbou je obecné mensi pocet parkovacich
ploch kvuli nizsi poptavce po parkovani ve vztahu k rozloze - mensi hustota zalidnéni -
vétsinou tedy staéi parkovani podél ulice ivmistech, kterd nejsou stanovena jako
parkovisté, ¢i za vyuziti vlastnich pozemkd. Na jihu mésta je vyssi koncentrace vysoké
zastavby (Cinzovni/panelové domy), kde stéani podél uli¢niho prostoru nepostacuje. Je tedy
nezbytné doplnit nabidku parkovacich mist pro pokryti poptavky, méalokdy je to vsak
zvladnutelné.

Neni mozné vytvaret nova parkovaci stani donekonecna. Drive nebo pozdéji musi dojit
k zdsadni zméné ve filozofii vyuzivani dopravnich prostredku.

V soudasnosti je nicméné znatelna potieba (srovnatelna s dal$imi mésty CR) po vyrazng&jsim
reSeni zalezitosti spojenych s parkovanim.

Obrazek 8.5: Parkovisté a parkovaci plochy (modré body jsou vyznaceny
v mapach, oranzové body byly uréeny z leteckych snimku) [7]
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V centru mésta se nachézi méstsky Gfad, finanéni Gfad, Gfad prace, posta, informacéni
centrum, méstskéd policie, méstskd knihovna, restaurace, penziony, potraviny a dalsi
obchody. Déle zde stoji kostel a rozsahlé autobusové néadrazi. Z obytné zastavby se zde
nalézaji radové domy a bytové domy do vysky ¢tyr pater. V centru mésta se nachéazi celkem
110 placenych parkovacich mist. Kapacita jednotlivych placenych parkovist je uvedena
v tabulce nize. Parkovisté jsou vybavena parkovacimi automaty, jejichZ provozni doba od
pondéli do patku je 08:00 - 16:30 a v sobotu 08:00 - 12:00. Ve mésté Milevsko je cena za
parkovani pro vSechna parkovaci stani shodna.

Celkové byla odhadnuta kapacita centra mésta na cca 300 parkovacich mist. Kapacita nenf
v nékterych mistech dostacujici. Najit volné parkovaci misto mlze byt slozité. Listek
zakoupeny v kterémkoliv automatu plati pro jakékoli parkovaci misto. Sazba za parkovani:
do 30 min za 5,- K¢, do 1 hodiny za 10,- K¢ a kazda dalsi hodina za 10,- K¢.

Tabulka 8. 3 Kapacita placenych parkovist

L ",

Nam. E. Benese 24 + 15

2 Za kostelem 10
3 Pred méstskym Gradem 10
4 Jerdbkova ul. 6
5 Husovo nam. 9
6 Riegrova ul. 15
7 Pod Farou a u MP 21

4!

5.
3 6
g 17,
2

Obrazek 8.6: Doprava v klidu v centru mésta [7]
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V tabulce nize (Tabulka 8.4) jsou uvedeny silné a slabé stranky v ramci dopravniho systému
mésta a regionu Milevska, coz zahrnuje nékolik oblasti dopravy: IAD, VHD a dopravu
v klidu.

Tabulka 8.4: Silné a slabé stranky v rdmci dopravniho systému mésta a regionu

PFiznivé ceny za parkovani Neintuitivni umisténi parkovacich
automatu
Jednotny parkovaci listek pro vSechna  Slozité nalezeni volnych parkovacich
placena parkovisté mist
Nizké hodnoty tranzitni dopravy Nizky pocet parkovacich mist
u autobusového nadrazi
Reseni pratahu silnice 1/19 méstem - Predimenzovany pocet zastavek

mimourovnové krizeni se silnici II/105  autobusu na autobusovém nadrazi
Nevhodné umisténa kolma parkovaci
stani na nam. E. Benese (ulice
Riegerova)
Moznost nelegélniho parkovani pfrilis
blizko prechodu pro chodce
Absence stani pro zasobovani
Casto chybéjici svislé a vodorovné
znaceni
Casto chybi prvky zelen&
Reseni dopravy v klidu ¢asto omezuje
pési pohyb
Obtizné parkovani v misté bydliste,
problém s nabidkou/poptavkou
Propojeni mezi autobusovym nadrazim
a zelezni¢ni stanici
chybéjici zazemi pro navazujici druhy
dopravy v prostoru vlakového nadrazi -
maly pocet a nevhodné umisténi
autobusovych stani, absence
odpovidajicich parkovacich ploch pro
IAD (P+R™4, K+R'2)

4 P+R (park and ride) je parkovisté vybudované a umisténé za Ucelem zajisténi odstaveného stani pfi
prestupu na verejnou hromadnou dopravu.

15 K+R (kiss and ride) je kratkodobé stani napfiklad v blizkosti autobusového nebo vlakového nadrazi
(nebo multimodalnich prestupnich uzld, ale také skol, skolek atd.), které umozniuje nastup a vystup
osob, vylozeni a nalozeni nékladu atd. Ucelem takového stani je kratkodobé stani vozidel (tj. asové
omezené).
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Doprava mlze mit velmi priznivy dopad na spolecnost, stejné tak s sebou nese i fadu
negativnich vlivi spojenych s Zivotnim prostfedim a zdravim. Prvnim krokem je definovani
negativnich vlivi dopravy, aby bylo mozné je redukovat nebo Gplné odstranit. Pozitivni vliv
dopravy na zdravi a Zivotni prostiedi ma vzasadé jen nemotorovd doprava a chize
(probirdno v nasledujicich kapitolach - 10.1 Cyklistickd doprava; 10.2 P&si doprava).

Negativni vlivy dopravy je mozné délit nasledovné:

- Polutanty z dopravy
o Oxid uhli¢ity COz; Oxid uhelnaty CO; Oxidy dusiku NOx (NO, NO); Tékavé
organické latky VOCs; Polycyklické aromatické uhlovodiky (PAU)
0 TZL -tuhé znedistujici latky, prachové castice; Ozon O3
- Hluk (vibrace)
0 Zesilni¢éni dopravy
* QOdvalovani pneumatik; Pfi odporu zvuku; Zvuk motoru
0 Zzelezni¢ni dopravy
» Vyraznéjsivibrace; Brzdéni na nadrazi

- Nehody a celospolecenské ztraty
o Nehody zpUsobujici kongesce a zbyteené vyjizdky 1ZS'¢; Tézka zranéni; Ztraty
za zivotech
- Bariérovy efekt
- Destrukce krajiny vystavbou dopravni infrastruktury
- Spotteba energie (celosvétové priblizné 30 % spotfeby energie je v dopraveé [21])
- Snizovani zdravého Zivotniho stylu pfi nevhodné délbé prepravni prace

Vzhledem k poctu vodnich ploch v okoli mésta a okolni krajiné je dopad napfriklad ze
Spatného odvodnéni ¢i kontaminace vod v predmétném Gzemi znacny.

Vyrazny dopad je spatfovan rovnéz v hluku nakladni dopravy vzhledem ke vzajemnému
umisténisilnice I/19 a prdmyslové zény. Je zde vhodna diskuze s obyvateli mésta, jak vnimaji
hluk z dopravy a pfipadné zakrocit (napfiklad rekonstrukce krytu vozovky nebo hlukové
stény a dalsi prvky odhluénéni, snizeni rychlosti v problematickém useku, ...). V tabulce nize
(Tabulka 9.1) jsou uvedeny silné a slabé stranky v rdmci zivotniho prostfedi a zdravi.

Tabulka 9.1: Silné a slabé stranky Zivotniho prostredi a zdravi

Motivace lidi po zdravéjSim zplsobu Nizkd podpora nemotorové dopravy
prepravovani
Mésto kratkych vzdalenosti - chiize Nékladni doprava projizdéjici centrem
meéesta
Nizka podpora alternativnich pohon(

16 1ZS - Integrovany zachranny systém
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10 Podpora a rozvoj nemotorové dopravy

10.1 Cyklisticka doprava

Na Uzemi OPR Milevsko je vyznacend pomérné kvalitni sit cyklotras, kterd vytvari spojnici
mezi Jihoceskym a Stfedoceskym krajem. Regionem prochézi celkem sedm znacenych
cyklistickych tras, které jsou znaceny pomoci KCT. Déle se v regionu Milevsko nachazi
cykloturisticky okruh, ktery je dlouhy 86 kilometrd a prochazi nejen méstem Milevskem, ale
i dal$imi 13 obcemi.

V rdmci mésta je vSak cyklisticka infrastruktura nedostate¢na - mysleno cyklostezky, pruhy
pro cyklisty, koridory pro cyklisty. Toto zjisténi vyplyva také z dotaznikového Setreni. Obecné
infrastruktura pro cyklisty je hodnocena velmi negativné a lidé sami doporucuji vystavbu
novych koridord pro cyklistickou dopravu. Lidé by rovnéz radi jezdili na kole, ale nemaji
k tomu dostatecné prilezitosti. Ocekdvané prepravni vztahy jsou popsany na obrazku nize

(Obrézek 10.1, Obrazek 10.2).
Seznam stavajicich cyklistickych tras na tzemi mésta Milevsko:

. 1059 Milevsko - Borotin, 32 km
. 1152 Milevsko - Tyrolsky ddm, 7 km
. 1156 Sepekov - Kovéarov, 17 km

(@

O O¢

:&
T

Obrazek 10.1: Hlavni sméry cyklistické dopravy Milevsku a okoli [7]
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Kromé sité dopravni infrastruktury je rovnéz nezbytné zohlednit sluzby. V soucasné dobé
jsou sluzby orientované na cyklistickou dopravu v Milevsku nedostate¢né. Jednou
zmoznosti, jak tento stav zlepsit, je zavedeni moznosti sdilenych jizdnich kol (zlepSeni
infrastruktury pro cyklisty a s tim spojenych sluzeb, které povedou k vétsimu vyuziti jizdnich
kol).

S rozvojem cyklistické infrastruktury jako takové (cyklistické koridory) musi byt spolecné
dotvéreno i zbylé prostredi(blize popsano ve strategické ¢asti). Jinak receno ,Nestaci pouze
vytvorit infrastrukturu, lidé po ni také museji chtit jezdit”. Bezpecné dopravni koridory pro
rtzné druhy dopravy, predevsim segregace silni¢ni dopravy a cyklodopravy je zde zasadni.
Sluzby pro cyklisty nejsou v Milevsku na adekvatni Grovni, moznosti jsou v soucasnosti
minimalni. Existuji vSak pilotni snahy na zavedeni sdileni kol, nikoliv vSak v dostate¢ném
méritku.

Sit koridord pro cyklistickou dopravu je uvedena na obrazku nize (Obrazek 10.2).

Obrazek 10.2: Vyznaceni cyklistickych tras [7]

Pred samotnym navrhem ucelené sité cyklistickych komunikaci v Milevsku byla provedena
bezpecnostniinspekce, které rozdélila rizikové lokality do tfi Urovni podle stupné zavaznosti
viz nize (Obrazek 10.3, Tabulka 10.1). Ohodnoceni rizika usnadnuje spravcliim komunikaci
stanoveni priorit pfirozhodovani otom, jestli a jakd problémova mista resit, pripadné
v jakém poradi.
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Tabulka 10.1: Popis stupii rizik

Charakteristika

Pfi neodstranéni vysokého rizika existuje velkd pravdépodobnost

vzniku dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Napr. nebezpecna
krizeni komunikaci nachazejici se na uzlech cyklistickych tras,
kfizovatky s vyznamnymi intenzitami automobilové dopravy apod.

Stredni riziko ma vliv na vznik nehod s osobnimi nésledky. Napf.

Stredni riziko

zlepseni podminek pro snadnéjsi orientaci pred pokracujici trasou.
Nizké riziko ma vliv na vznik koliznich situaci, popfipadé zvysuje
subjektivni riziko Gcastnikd silniéniho provozu. Nizké riziko je spatfeno
napr. u vedeni cyklistl v ulici Havlickova s opotfebovanym VDZ.

LEGENDA:

Stavajici cyklistické trasy
(znac¢ené pouze SDZ IS 19
a-c)

Vysoké riziko

Stfedni riziko

Nizké riziko

Obrazek 10.3: Znazornéni rizikovych lokalit v Milevsku na stavajicich cyklistickych
komunikacich

27.4.2020



PLAN UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY MESTA MILEVSKA

10.2  Pésidoprava

Problematické oblasti jsou popsany v souhrnné priloze ktomuto dokumentu (Pfiloha 3:
Zjisténé zdvady na dopravni siti).

Vzhledem k rozloze mésta a s ni souvisejici nabidkou verejné hromadné dopravy (a jeji
dostupnosti a vyuzitelnosti) probihd v Milevsku souboj mezi pési dopravou a individualni
automobilovou dopravou. Mésto ma dobré podminky pro vyraznou podporu chlize po
mésté jako zdkladniho zplsobu prepravy (spolu s cyklistikou), lidé se vSak musi predevsim
citit bezpecné. To znamena vyresit nékolik zdkladnich nedostatkl (to prenesené znamena
vyrazné investice do stavebnich Uprav).

StéZejni nedostatky v pési dopravé jsou:
- Neprehledna situace v centru mésta (prutah silnice 1/105);
- Absence prechodd pro chodce na nékolika mistech;
- Neadekvatni provedeni ¢i absence prvkd pro OOSPO";
- Chybéjici chodniky pro chodce; chybéjici infrastruktura;
- Chybéjici upravy pé&sich koridor( - atraktivita - provézané tzv. zelené koridory 8.

Tabulka 10.2: Silné a slabé stranky nemotorové dopravy

Adekvatni napojeni na regionalni Absence propojeni cyklistické dopravy

cyklistické trasy s ostatnimi dopravnimi systémy
(vlakové nadrazi)

Pfirodni podminky - vhodné pro Absence zachytnych stanovist pro jizdni

cykloturistiku kola

Geomorfologie terénu - pomérné Nedostatecné usmérnéni dopravy

rovinaty terén v rdmci mésta v okoli cyklistické stezky
u autobusového nadrazi

Mésto kratkych vzdalenosti Opotrebované VDZ u stavajici stezky

pro chodce a cyklisty

Misty absence pési infrastruktury
¢i neadekvatni provedeni chodnikd
Neadekvatni provedeni ¢i  Uplna
absence prvkl pro OOSPO
Neprehledna situace kombinace pési
dopravy, silniéni dopravy a dopravy
v klidu vrédmci centra (véetné Spatné
umisténych/ provedenych prechodu ¢i
jejich absence)

7 Prvky pro OOSPO (osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace) jsou stavebni Upravy
predev$im na prechodech pro chodce, které zajistuji adekvatni miru bezbariérovosti a vytvareni
dohromady navazujici sit pro osoby se zrakovym postizenim.

18 Zeleny koridor - koridor pro pé&si a cyklisty s vyraznymi prvky zelen& s minimalnim bariérovym
efektem silniéni dopravy.
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,Smart nemidZeme byt pouze sebendzvem, ale skutecné Smart bude
mésto pouze viastni akcl...”

- prof. Ing. Milan Zeleny, M.S., Ph.D.

Milevsko se v roce 2030 stane vyhledavanou destinaci mladych rodin, hledajicich kvalitni
a bezpecny Zivot v dobfe fungujicim mésté srozvinutou infrastrukturou a vynikajicim
napojenim na ostatni ¢asti atraktivniho regionu, CR a Evropy.

2021-2030 funguje nové moderni autobusové nédrazi s napojenim na ostatni druhy
dopravy, predevsim hromadné a bezmotorové ohleduplné k zivotnimu prostredi. Mésto
Milevsko se stane vyhledavanou oblasti, kterd uprednostiuje zdravy Zivotni styl a zapojeni
obcanl do verejného Zivota mésta. Verejny prostor se stavad spoleénym a bezpecnym
propojovacim prvkem kazdodenniho zZivota v§ech vékovych skupin obyvatelstva a okolniho
regionu. ,Kdo se za¢ne nudit ve svém mésté, zacind vyhledavat informace o Milevsku”.
Mésto ma dostatek kvalitnich projektt, aby zaujalo svou nabidkou pro zasidleni novych
firem a nabizi dostate¢né mnozstvi cenové dostupnych forem bydleni s navazujici

s

infrastrukturou napojenou na stéle se rozvijejici zelené plochy uréené k praci i relaxaci.
Milevsko se stane dostupnym a atraktivnim méstem. Stane se méstem, kde to Zije.

K tomu abychom se k této vizi dostali, musime vsak spolecnymi silami podniknout nékolik
krokl. Tyto kroky nazveme strategickymi cili, které zastituji rdzné oblasti, které nejvice
potrebuji pozornost a podporu. Pravé skrze tyto cile mdzeme dosdhnout kyzené vize.
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SC 1. PARTICIPACE VEREJNOST!

Obce CR se stale udi, jak nejlépe zapoijit Sirokou vefejnost a jak se svymi obcany
komunikovat své zaméry. Tento vztah mezi méstem a jeho obcany je pritom zakladnim
stavebnim kamenem prosperujiciho mésta se spokojenymi obyvateli. Nastaveni rdmce i
strategie, jak do budoucna lépe zapojit verejnost a dat na jejich nazory, které se verejnost
nebude bat fici, je prvnim krokem na cesté ke spole¢né vizi.

Opatieni:
- O 1.1. Komunikacni strategie Strana 45

SC 2. VYUZITI UZEMI

Nikdy neni mozné fesit jen samotné mésto ,vytrzené z kontextu” bez zohlednéni sirsich
vztaht. Toto plati dvojnasobné v pripadé, kdy resime kromé mésta také region Milevsko.
Spousta situaci, ve kterych nastavaji problémy, pozorujeme nedostatky, ¢i jsme svédky
krizovych situaci, mize mit feseni nikoliv v misté, kde problém pozorujeme, nybrz trochu
déle v ramci dopravni sité. Je proto nezbytné zohlednovat dopravni vztahy s ohledem na
dopravni vztahy v rdmci Sirsiho okoli mésta. S tim zpétné souvisi dopravni chovani ve
mésté - v¢. tranzitni dopravy.

Opatreni:
- 0 2.1. Otazka obchvatu mésta Strana 47
- O 2.2. Propojeni paterni sité a pramyslové zény Strana 49

SC 3. OBSLUHA UZEMI

Obsluhou Gzemi se mysli moznosti, které v rdmci Gzemi v dopravé obcané maji. Akcent
je zde prevazné na verejnou hromadnou dopravu v ramci mésta, ale i SirSich vztah(.
Kromé verejné hromadné dopravy je pro obsluhu Gzemi rovnéz dilezité zadsobovani,
které je problematické prevazné v centru mésta. Snahou je zajistit takovy rezim, aby
obyvatelé méli dostatek informaci o svych moznostech vramci hromadné dopravy.
Stejné tak je vSak nezbytné, aby byly vramci celého mésta a Uzemi zajistény takové
podminky, aby zdsobovani mensich podnikd v centru i vétsich spolecnosti ve mésté
nemeélo nepfiznivy dopad pro obyvatele mésta.

Opatreni:
- 0O 3.1. Logistika zdsobovani v centru Strana 51
- 0O 3.2. Autobusové nadrazi - zmény Strana 52
- 0O 3.3. Napojeni mezi centrem mésta a multimodalnim uzlem Strana 53
- O 3.4. Multimodalni doprava Strana 54
- O 3.5. Informacni systémy verejné hromadné dopravy Strana 56
- O 3.6. Linkové vedeni a organizace verejné hromadné dopravy Strana 57
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SC 4. DOPRAVNI SYSTEM MESTA A REGIONU MILEVSKA

Dopravni systém v Milevsku je slozen z mistnich komunikaci a Zeleznice. Pfi mirném
rozsireni jsou soucasti také parkovisté a odstavné plochy, pfipadné i dalsi komunikace
pro cyklisty a pro pési. V této oblasti vS§ak bude bran dliraz na mistni komunikace (silni¢ni
koridory) a parkovéni. Mistni komunikace je nezbytné hodnotit minimalné z pohledu
dvou kritérii: plynulost a bezpecnost. Plynulost, stejné jako bezpecnost, souvisi mimo jiné
obecné z organizaci provozu, ale také s parametry komunikaci a jejich stavem. Nicméné
vSak nenivzdy mozné podporovat stejnou mérou obé slozky. Nékdy je nezbytné podporit
bezpecnost na Ukor plynulosti. A pak prichazi na scénu jesté otdzka parkovani. Vsechny
tri zalezitosti musi byt ve mésté v rovnovaze, které je mnohdy velmi ndro¢né dosahnout.
Muze ji byt docileno pozitivni motivaci, restrikci, ¢i stavebnimi Gpravami. Nezbytnou
sloZzkou je ve véem osvéta verejnosti nebo prenesené ohled na ¢lovéka. V Milevsku by
v prvnim kroku méla byt tato oblast feSena tfemi opatfenimi, kterd ve vhodné do
budoucna rozvést.

Opatieni:
- O 4.1. Snizeni dopadu vyssich intenzit provozu Strana 61
- O 4.2. Bezpecnost silni¢niho provozu Strana 63
- 0O4.3. Doprava v klidu Strana 63

SC 5. ZDRAVI A ZIVOTNI PROSTREDI

Zdravi a Zivotni prostredi jsou kompletné provéazané zalezitosti, kde jedna zalezitost
ovliviiuje druhou a naopak. Zdravéjsi Zivotni styl mé& dopad na zdravi obyvatel. Zdravéjsi
Zivotni styl je vSak podminén jinym zplsobem smysleni a nastavenim zdravéjsi délby
prepravni préace. Casto tedy zdravy Zivotni styl je podminén podporou alternativnich
zplUsobl prepravy, které maji zpétné vliv na stav Zivotniho prostredi. Vysoka droven
Zivotniho prostfedi méa naopak priznivy dopad na zdravi obyvatel. Obé zaleZitosti jsou
tedy provazany a je tfeba na né s touto predstavou nahliZet.

Opatieni:
- O5.1. Verejné zdravi, zdravéjsi prostfedi........ccecvrinninninincnenenee Strana 66

SC 6. PODPORA AKTIVNI MOBILITY

Alternativni zplsoby prepravy maji velkou navaznost na predchéazejici strategicky cil
Zdravi a Zivotni prostredi. Podpora alternativnich zpldsobU prepravy ma mit v dusledku
pozitivni vliv na délbu prepravni prace, energetickou udrzitelnost dopravy
a zdravy zZivotni styl populace. V tomto ohledu je tedy ddlezity rozvoj sité pro cyklistickou
dopravu a pési a dale nabidka novych atraktivnich moznosti dopravy.

Opatfieni:
- 0O 6.1. Névrh sité pro cyklistickou dopravu Strana 69
- 0 6.2. Podpora sdilenych kol (bike-sharing) a vyuZziti elektrokol Strana 71
- 0 6.3. Redeni nedostatkl pro sit pé&si dopravy Strana 74
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SC 7. NAVAZNE AKTIVITY

Plan udrzitelné méstské mobility je na svém zacatku je nezbytné stanovit dalsi rozvoj
tohoto dokumentu. Musi se jednat o skutec¢né zivy dokument. Vrédmci kazdého
strategického dokumentu by tedy mély byt popsédny moznosti budouciho rozvoje
samotného dokumentu, resp. aktualizace.

Opatreni:
- O 7.1. Bezpecnostni inspekce Strana 76
- O 7.2. Nésledné dotaznikova Setfeni a zapojeni obyvatel Strana 76
- 0 7.3.Vazba na Uzemni plan Strana 76
- O 7.4. Postup rozvoje PUMM pro pfijeti MD CR Strana 77
- O 7.5. Projektové fizeni / organizace Strana 77
- O 7.6. Pocitovd mapa Strana 77
- O 7.7. Interaktivni mapa planovanych infrastrukturalnich projektd Strana 78
- 0O 7.8. Studie - multimodalni prestupni uzel Strana 78
- O 7.9. Mésto kratkych vzdalenosti Strana 78

V souvislosti s charakterem a velikosti mésta Milevska nebyly dilci scénére feseny za vyuziti
dopravniho modelu. S ohledem na velikost mésta a zdroje neni pfi vyuziti dopravniho
modelu pro posouzeni moznych scénard vyvazena cena a pfinos.

Vzhledem k velikosti mésta je dostatecné popsat predevsim dva scénare:
AKNITVNI SCENAR
PASIVNi SCENAR

Za aktivni scénar je povazovano dodrzeni nize popsaného akéniho plénu a realizace
definovanych opatreni. Aktivnim scénarem je tedy v prvnim kroku schvéleni dokumentu
zastupitelstvem a zavazku plnéni opatfeni - implementace. Vtomto pfipadé je nezbytny
kvalitni monitoring, pfipadné rychla reakce v pripadé nalezeni prekazky v implementaci. Pro
moznost dodrieni akéniho planu a opatieni je nezbytny soulad sUP a sodborem
regionalniho rozvoje.

Za pasivni scénaf je povazovan stav, kdy nebude realizovano zddné opatfeni nebo jen
nékterd bezsnahy dodrzet akéni plan. V pripadé, Ze je mésto Milevsko sjednoceno
s popsanymi opatfenimi, mohou byt ddvody nastalého pasivniho: finance, nedostatec¢na
komunikace s verejnosti, nesoulady s jinymi zdméry mésta.

Ocekédvanym prinosem aktivniho scénére jsou: zvySeni kvality Zivota, zlepsSeni dopravni
situace a obsluznosti mésta, skvéla reputace mésta predevsim pro své obcany.
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12.3 Opatre

SC1. PARTICIPACE VEREJNOSTI

Oo1.1. KOMUNIKACNI STRATEGIE

Dovednost mésta komunikovat svym obcanim zékladni otdzky rozvoje dopravni
infrastruktury a mobility obecné je jednim z pilitG zmény dopravniho chovani s cilem
zajisténi udrzitelné dopravy. Spolec¢né s dostupnymi sluzbami a optimalni dokoncenou
paterni infrastrukturou pro vSechny zdsadni mdédy dopravy na Uzemi tvori jadro reseni
udrzitelné dopravy jako takové, vizte diagram nize (Obrazek 12.1) - mGzZzeme rovnéz prepsat
jako Co (Osvéta), Jak (Sluzby), Na ¢em/¢im (Infrastruktura). V diagramu mzeme termin
Osvéta nahradit spoustou terminG zaloZzenych na stejné myslence: Participace,
Komunikace, Spoluprace, Naslouchani, Porozuméni, ...

Strategické
planovani

Obrazek 12.1: Pilite udrzitelné mobility (zmény dopravniho chovani)

Pilif osvéty nasledné musime rozdélit na dvé roviny: Kratkodoba a Dlouhodoba. Hlavni
body jsou zaneseny v diagramu nize (Obréazek 12.2). Tyto dvé roviny museji byt v rovnovaze.
Nize bude nésledovat rychly prehled vSech soucasti.

Komunikaci se podrobné vénuje Priloha 4: Komunika¢ni strategie.

Kratkodoba Dlouhodoba

Vyuziti vystielkd doby
o
planovani
Spolupréace s médii Dopravni vyuka

Obrazek 12.2: Dvé roviny osvéty
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Kratkodoba rovina osvéty populace

Kratkodoba rovina popisuje komunikaci, participaci, osvétu, kampané, spolupraci s médii
a mnohé dalsi. Dllezité je, Ze se jednd o efekt, ktery bude ,okamzity”. Cileno je pfevazné na
dospélé.

Udrzitelnd méstskd mobilita neni jednoduchou zéleZitosti a méa spoustu témat, oblasti, pilird
atd. Stejné tak dlouhodobd osvéta musi reagovat v nékolika sférach. Na dvod si pokladame
otdzku: ,Ceho chceme docilit?” (Otézku si poklddédme nikoliv jakoZto mésto, ale jako
spole¢nost). Odpovédi by mélo/mohlo byt, Ze chceme docilit nejprve vzdjemného
porozuméni mezi vSemi obyvateli a vSemi cilovymi skupinami a nasledné porozuméni lidé-
myslenka. Porozuméni mezi cilovymi skupinami je zdsadni. Musime nejprve pochopit, co
kazdy z nas chce, po ¢em touzi, ceho se boji - jak si k sobé najit cestu. Az nasledné miazeme
premyslet nad tim, co sdélit.

Jak si k sobé najit cestu je soucasti zakladl komunikace. V pfiloze dokumentu Komunikaéni
strategie je popsano, jak nalézt cestu k obcanim skrze média, kterd jsou v Milevsku
k dispozici. Komunikovat spravné s celym méstem nenijednoduchy tkol. A vlastné to neumi
nikdo. Tento pfistup je zaloZzen na propojeni dobrych zkusenosti a odborného pohledu.
Dobrym prvnim krokem je vSak silna osobnost (pfinejmensim jedna) v cele mésta a odvaha.
Kontinudlni Usili, které sleduje urcity cil, a predevsim plan po tézké praci prinese plody.
Aktivity Ize redukovat na nize uvedené tematické oblasti:

Komunikace mésta smérem k obcandm - priloha Komunikacni strategie;
Zapojeni obcand;

Setkani s obcany (osobni's pozvanymi skupinami - postupné se véemi);
Naslouchani ob¢andm;

Spoluprace s médii;

Osvétové kampané.

Y Y R? R R 2
LR X X R X I X R X9

Dlouhodoba rovina osvéty populace

Dlouhodobé rovina popisuje dopravni vychovu, zapojeni do strategického pléanovani
a vyuziti tzv. ,influencerd” a vystrelkl moderni doby a socialnich siti. Je nezbytné pochopit,
Ze tato rovina bude mit kyzeny efekt az za radu (5-15) let. Cileno je vyhradné na déti.

Vzpomenme na dnes zcela jisté nadcasovou sloku ,A co déti? Maji si kde hrat?” od skupiny
Katapult z roku 1980. Maji si déti kde hrat? Postupné jsme ustoupili silni¢ni dopravé. Vlastné
neslo o Ustup, spiSe o uték. Ale neni pozdé. Je dobré si jednou za ¢as zopakovat, ze déti
jsou nase budoucnost. Nesmime se proto bat s nimi dikladné probirat, co to je udrzitelna
mobilita a co je to aktivni mobilita. Pravé déti nebo spiSe informované déti, které rozumi,
mohou byt nasi pomyslnou spasou. Naro¢né to byt nemusi, ale bude to trvat dlouho. Méli
bychom se zaméfit na néasledujici kroky:

2

% Dopravni vychova (ale skutec¢né kvalitni - benefity aktivni mobility, udrzitelné
mobility a hrozby spojené s (ne)bezpecnosti silni¢niho provozu);

Zapojte déti do planovéni rozvoje (UP, aktualizace PUMM, Uzemni plan rozvoje,
budete se mozné divit);

Spojte sily s influencery (youtuber, instagramer, streamer... znédte je? Vase déti je
znaji. Mohou konat spoustu dobra, spolupracujte slokdlnimi celebritami
soucasného internetu.).

Y
L4

Y
L4
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SC 2. VYUZITi UZEMI

0O21. OTAZKA OBCHVATU MESTA

Jednim z poZadavkl pfi pfipravé tohoto dokumentu ze strany mésta bylo pomoci méstu
pri rozhodovéni, zda realizovat obchvat mésta ¢i nikoliv. Nasledujici zavéry vychazeji
z provedeného dopravniho prizkumu, terénniho prizkumu a analyzy Sirsich vztahd mésta,
resp. regionu Milevska.

V Priloze 2, tohoto dokumentu (Priloha 02: Dopravni prizkum - vyhodnoceni) jsou uvedena
souhrnnd data z provedeného kordonového prizkumu. Obrazek nize (Obrazek 12.3, resp.
Obrézek 8.1) zobrazuje umisténi bodu pfi prizkumu a hodnoty tranzitni dopravy. Hodnoty
v tabulce nize (Tabulka 12.1) popisuji absolutni intenzity tranzitni dopravy pro uvedené
sméry. Body K1-6 odpovidaji stanovistim na kordénu mésta.

Obrazek 12.3: Tranzitni doprava (voz/den) [7]
K1 ... Silnice 1/19 zépad K3 ... Silnice 117105 jih K5 ... Silnice 11/102 sever
K2 ...Silnice ll/121 zapad K4 ... Silnice I1/105 sever Ké ... Silnice 1/19 vychod

Tabulka 12.1: Tranzitni doprava (voz/den) [14] [18]

zfdo | k1| k2 | K3 | K& | K5 | K6

0 28 12 0 732
6 - 283 0 0 40
83 141 - 105 15 50
85 3 85 - 0 147
17 0 30 2 - 83
654 4 29 26 10 -
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Navrhovany obchvat mésta je vuizemnim pldnu veden ze severovychodni ¢asti mésta
(napojen na 1/19) smérem na jih kolem mésta z vychodu (podél nadrazi). Priblizny koridor,
ktery odpovida navrhiim z UP je uveden na obrazku nize (Obrézek 12.4). Z tohoto zplisobu
vedeni vyplyva, ze by obchvat mél vliv na vazby vyhradné spojené s jizni ¢asti silnice 11/105.
Neni mozné odhadnout, zda jen na ¢ast téchto vazeb ¢i na vsechny, budeme tedy uvazovat,
Ze na vSechny. Vzhledem k vedeni obchvatu a charakteru této komunikace, je vysoce
nepravdépodobné, Ze by byl koridor vyuzivan pro jiné Gcely, nez je tranzitni doprava.
Pripadna realizace by tedy neméla mit vliv na vnitroméstské vztahy, které tvori zasadni ¢ast
mérenych intenzit. To znamen4, Ze je mozné problematiku redukovat pouze na vystupy
z prizkumu zamérené na tranzitni dopravu. Ve vyse uvedené tabulce (Tabulka 12.1) je tedy
realni pocet vozidel, které by mohly vyuzit obchvatu souétem sloupce K3 a radku K3, jinak
feCeno vsSechna vozidla, kterd méstem projedou zjihu pro silnici 1I/105 nebo méstem
projedou a mésto opusti na jihu po silnici 1I/105. Tento soucet odpovidd priblizné
850 voz/den (cca 7-8 % intenzit dopravy v centru). Prizohlednéni postupného nardstu
intenzit v dopravé v nadchézejicich letech se vysledné Cislo stéle jevi jako velmi nizké (pro
rok 2030 by situace odpovidala zhruba 920 voz/den, v roce 2040 pak 935 voz/den a v roce
2050 priblizné 970 voz/den). Vliv na danou situaci, kterou neni mozné ciselné presné
odhadnout, mdze mit rozvoj priimyslové zény a pfipadna dostavba Temelina.

Je tedy mozné konstatovat, Ze:

vrv

- Vliv tranzitni dopravy na intenzity provozu v feSenych vazbach je (a v pfistich letech
pravdépodobné bude) velmi nizky;

- Realizace obchvatu ze samotné podstaty tohoto typu silni¢ni stavby bude mit nizky
vliv na vnitroméstskou dopravu (vyjimkami jsou: napojeni primyslové zdény,
pohyby mezi pfilehlymi obcemi - odpovida nizkému procentu vsech cest);

- Realizace obchvatu mize dopad na dostavbu Temelina - k tomuto Gcelu je vhodné
zpracovat konkrétni studii, ktera fesi trasy dovozu materialu.

Zpracovatel doporucuje resit negativni dopady silni¢ni dopravy jinymi zplGsoby (O 2.2., O
4.1. a dal$i opatreni neprimo).

Koridor vymezeny pro obchvat se mize v budoucnu projevit jako vhodna zalezitost a je tedy
mozné jej zachovat v pripadé, ze soucasny koridor nebude znemoZnovat realizaci
multimodalniho prestupniho uzlu u soucasného Zelezni¢niho néadrazi, resp. ze budou
splnény nasledujici podminky (spojené s opatfenim O 3.4. Multimodalni doprava):

- Koridor obchvatu vUP nebude vkolizi srozvojem oblasti nadrazni budovy
a pfipadného multimodalniho uzlu.

- VUP bude zanesena plocha, kterd mize byt vyuZita na rozvoj oblasti a realizace
multimodalniho prepravniho uzlu.

- Mésto si zpracuje studii, kterd bude fesit moznosti vyuZiti Uzemi pro ucely vzniku
multimodalniho prestupniho uzlu.
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- Pri pfipadné realizaci obchvatu musi byt zajisténo, ze indukovana doprava nebude
mit nepfiznivy vliv na bezpecnost pési dopravy a plynulost provozu v misté
multimodalniho uzlu.

Obrazek 12.4: Vyznaceni vedeni planovaného obchvatu (¢ervena srafovana oblast)
[81[12]

0O 2.2. PROPOJENI PATERNI SITE A PRUMYSLOVE ZONY

V ndvaznosti na predchéazejici opatfeni (O 2.1. Otdzka obchvatu mésta) je vhodné
pokracovat opatfenimi / kroky, které maji za cil zlepsit soucasny a také budouci stav silni¢ni
dopravy v Milevsku. Toto opatfeni a opatfeni O 4.1. Snizeni dopadu vyssich intenzit provozu
bude vénovdno moznym feSenim zamérenym prevaziné na vnitroméstskou dopravu
a dopravu se zdrojem ¢i cilem v Milevsku, které vobou pfipadech nemaji k dispozici
adekvatni infrastrukturu na snizeni negativnich dopadd vysoké automobilizace a sni
spojenymi vysokymi intenzitami silni¢niho provozu.

Pri diskuzi se zastupci mésta byl odhalen zasadni problém pfi spojeni priimyslové zény
a strategického dopravniho koridoru silnice 1/19. K uspokojeni potfeb néakladni dopravy
jsou vyuzivany celkem dva koridory, pricemz ani jeden z nich nenfi pro tuto dopravu vhodny.
Prvnim koridorem je pratah silnice 11/105 (resp. 11/121) vedouci centrem mésta - problém
spocivéd v obcasnych kongescich a celkovému snizeni bezpecénosti silniéniho provozu
v centru mésta s dopadem prevazné na pési dopravu. Druhym je mistni komunikace ulice
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Dukelska, kterad je svym umisténim velmi vhodn4, ale neni k tomu koncipovéna - vliv na
konstrukci vozovky a hluk (vliv na bezpecnost je zde nizsi nez v centru).

Na obrazku nize (Obrazek 12.5) je schematicky zakresleno, které soucasné koridory a které
budouci mozné koridory je vhodné konstruovat takovym zplsobem, aby mohly byt plné
vyuzivany ke spojenisilnice /19 a prdmyslové zény (v¢. pripadného rozvoje). Pripraveno dle
planované aktualizace UP. Opatieni by mélo obsahovat: zménu krytu vozovky (kvili
odolnosti a hluku), realizaci adekvatniho poétu nové zelené (kvili hluku a dopadiim na ZP)
a videalnim pfipadé realizaci nové infrastruktury (teckovana cervend) dle vymezenych
koridori v UP. Zarovei je nezbytné vytvofiit navigaci pro nakladni dopravu pomoci
svislého vodorovného znaceni pro maximalizaci vyuziti nového koridoru.

V kontextu mozného realizace obchvatu v dlouhodobém horizontu, ktery mize v kone¢ném
dusledku mit pfiznivy vliv na popisované dopravni spojeni, zpracovatel rovnéz doporucuje
realizovat toto opatfeni (Obrazek 12.5) vzhledem k nizsi nadkladnosti a slozitosti realizace.
Toto opatfeni mize mit vliv na dopravu v kratsim ¢asovém horizontu. V pripadé nasledné
pripadné realizace obchvatu bude mit popisovany koridor na Dukelské ulici stale pfiznivy
vliv na dopravu.

Obrazek 12.5: Propojeni pateini sité a primyslové zéony - schéma (cervené je
vyznacena kriticka infrastruktura a teckované mozna varianta reseni) [8] [12]
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SC 3. OBSLUHA UZEMI

0O 3.1. LOGISTIKA ZASOBOVANI V CENTRU

V centru Milevska jsou v ranni $pi¢ce témér kazdy pracovni den problémy se zdsobovanim
mistnich podnikl. Vozidla zédsobovani zastavuji v jizdnich pruzich ulice Riegrova (11/105),
blokuji tak plynulost dopravy a snizuji bezpecnost provozu (7.2 Logistika obsluhy tzemi).

Po provedeni terénniho prizkumu byla navrzena nasledujici opatieni:

% Vzajmu zvysSeni bezpeclnosti doporucujeme zménu reZzimu parkovacich ploch:
pretvoreni kolmych parkovacich stani v parkovacim pasu na podélna v parkovacim
pruhu.

% Vrtesené oblasti doporucujeme rozmisténi stani typu K+R (,Kiss and Ride” -
kratkodobé stani), kterézde slouzit k zdsobovani prilehlych podnikl. V rannich
hodinadch mohou byt vyhrazeny pouze pro zdsobovani (napt. od 8:00 do 10:00) a po
zbytek dne mohou byt uzivana viemi obyvateli mésta.

% Déle doporucujeme realizaci kolmych parkovacich stdni mezi jizni ¢asti ndmésti

a kostelem, ktera by v dobé konani trhl slouzila pro zdsobovani stankl a mimo dobu

trvanitrhd je mozné povolit jejich uziti i ostatnimi fidici, musi se vSak jednat o ¢asové

omezené stani.

Doporucujeme rovnéz nékolik dalsich podélnych stani v zalivech podél kostela.

Za Ucelem zvyseni prehlednosti, bezpecnosti a zkvalitnéni obsluhy centra mésta

3

*

R/
0’0

doporucujeme také Upravy parkovisté u policejni stanice.

Vsechny tyto zmény by vedly ke zvyseni bezpecnosti dopravy, usnadnéni obsluhy Gzemi
centra a zvySeni komfortu Zivota obyvatel mésta Milevsko.

Nutnou podminkou je nastaveni vhodného zplsobu a frekvence kontroly méstskou policii
jakoZto zpusobu postihu nespravného dopravniho chovani.

Na obrazku nize (Obrazek 12.6) je celéa situace schematicky zndzornéna.
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Obrazek 12.6: Schéma situace nového variantniho feseni centra

0O 3.2. AUTOBUSOVE NADRAZi - ZMENY

Soucasti tohoto dokumentu je rovnéz doporuceni Gpravy plochy stavajiciho autobusového
nadrazi. Vzhledem kjeho velmi nizké vytizenosti (vizte kapitolu 7.1 Verejnd hromadna
doprava) bylo zjisténo, ze je znacné predimenzované. Na zdkladé této informace
a Uzemniho planu jsou doporuceny nasledujici Gpravy:

®

% Autobusové nadrazi by mélo byt premisténo k zelezni¢ni stanici a v centru mésta
mohou byt ponechany pouze autobusové zastavky u ndmésti na komunikaci [1/105
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o rozmérech odpovidajicich zastaveni jednoho kloubového a jednoho standardniho
autobusu za sebou.

% Ve sméru na jih by byl vybudovdn autobusovy ziliv pfimo u ndmésti misto
soucasného parkovaciho pasu kolmych stani osobnich automobild.

% V opacném sméru by byl zaliv vystaven v misté kolmych parkovacich stani u obchodu
Jednota a Pizzerie Gianno. Odstranéni téchto kolmych parkovacich mist povede ke
zvySeni bezpecnosti dopravy v centru mésta. Tomuto tématu je vénovéna kapitola
v analytické ¢asti tohoto dokumentu.

Vzhledem k tomu, ze dle tzemniho plénu by v budoucnu mély byt zhruba dvé tretiny plochy
stavajiciho autobusového nadrazi vyuZity pro zastavbu smiseného obytného méstského
typu, bylo mozné pro navrh Uprav plochy vyuzit pouze zbyvajici jednu tretinu (jizni Cast).
V tomto prostoru je mozné umistit parkovisté o cca 57 parkovacich stanich a vjezd do
podzemnich gardzi, které by se nachazely pod budouci zéstavbou Toto parkovisté nahradi
vétsinu parkovacich stani rusenych na ndmeésti E. Benese a v Riegrové ulici. Deficit (deviti)
povrchovych parkovacich mist by byl odstranén vybudovanim alespon jednopodlaznich
podzemnich garazi, které by se nachazely pod budouci zéstavbou, jez bude stat na stredni
a severni ¢asti soucasné plochy autobusového nadrazi. Vybudovanim podzemni garédze by
se kapacita parkovacich stani v centru mésta pripadné mohla v pfipadné nutnosti i navysit.

0 3.3. NAPOJENi MEZI CENTREM MESTA A MULTIMODALNIM UZLEM

Na zékladé analyzy stavajici situace je vhodna redukce kapacity autobusové stanice a jeji
premisténi do prednadrazniho prostoru Zelezni¢ni stanice Milevsko. Vzhledem
k sou¢asnému prdmérnému intervalu u jednoho néstupisté cca 110 minut, je mozné snizit
pocet odjezdovych stani na 2, pro vystup postaci 1 stanovisté (odbavovani cestujicich pri
vystupu je vyrazné rychlej$i nez odbavovani pfi nastupu). Optimalni délky nastupnich hran
jednotlivych stani jsou 20 m (pro kloubovy autobus). Déle je vhodné zfidit 5-10 odstavnych
sténi. Takto dimenzovana autobusova stanice by méla disponovat dostate¢nymi kapacitnimi
rezervami pro pfipad rozvoje autobusové dopravy v regionu.

Pfesunem autobusové stanice do prednadrazniho prostoru stanice zelezniéni vznikne
multimodalni prestupni uzel, ktery umozni efektivni smérovou i ¢asovou koordinaci
Zelezni¢ni dopravy a autobusovych linek. Tato koordinace méa potencial Uspory provoznich
nakladl pfi obsluze mésta iregionu. Dalsi potencial Uspor pfindsi moznost vybudovani
spolec¢ného zdzemi jak pro persondl Zelezni¢nich i autobusovych dopravcd, tak i pro
cestujici obou druhd dopravy. Tento multimodalni prestupni uzel mize byt déle vyhodné
doplnén parkovistém, stanovistém B+R' se sdilenim jizdnich kol, pfipadn& dalsich
dopravnich prostredkd vhodnych pro méstskou mikromobilitu (O 6.2. Podpora sdilenych
kol (bike-sharing) a vyuZiti elektrokol). Déle je vhodné vybudovat dalsi parkovaci stani
v oblasti prednadrazi jako jsou K+R (kratkodobé stani) a P+R (odstavné stani pro prestup na
vlakové spojeni). Vzhledem k tomu, Ze prestupni uzly jsou mistem se zvySenym vyskytem

'” B+R - Bike and Ride - terminaly pro uskladnéni jizdnich kol napfiklad u nadrazi.
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osob, byvaji vétsinou ldkavé pro rozvoj tzv. sekundarnich sluzeb (nejcastéji riiznych obchodu
¢i ndkupnich center). Tato oblast mésta se proto mlze stat rozvojovou.

O 34.

Tabulka 12.2: Srovnani vyhod a nevyhod mezi
a Autobusovym terminalem v centru mésta

MULTIMODALNI UZEL AUTOBUSOVY TERMINAL V CENTRU

MULTIMODALNi DOPRAVA

Multimodalnim uzlem

alle

+ UmozZnéna smérovéd a casova + Kratsi trasy regionélnich linek na
koordinace vlakd a autobusd Uzemi mésta
(ndvaznosti) + Jednodussi tvorba jizdnich radua

+ Vpripadé adekvatni koordinace (neni nutné zohlednovat smérovou
nemusi byt nutné provozovat i Casovou koordinaci autobusovych
zvlastni méstskou linku a zeleznicnich spoju)

+ Neni nutné prestupovat + Moznost vyuziti stavajiciho zdzemi
z regionalnich autobusu na pro autobusové dopravce i cestujici

méstskou linku a pak na vlak nebo
absolvovat dlouhou pési prestupni

Neni nutné ménit tzemni plan ani
resit vyporadani pozemka

vzdalenost mezi  autobusovou
a zelezni¢ni stanici - ¢asova Uspora
cestujicich

+ Zlepseni dostupnosti

stanice z okrajovych mistnich ¢asti

zelezniéni

+ ZvySenivyznamu Milevska v regionu
diky  dopravni (vznik
prirozeného lokalniho centra)

LepSi vyuZiti prostoru v centru

vazbé

Spole¢né zadzemi pro personal
vSech dopravcld (Uspora mista
i nakladu)

+ MozZnost navrzeni bezpecnéjsiho
manévrovani vozidel oproti navrhu
v centru

+ Prostor pro manipulaci kloubovych
vozidel

+ Rozvojovy potencial oblasti
vzhledem k sekundarnim sluzbam

+ Zastavky pfimo na

E. Benese - lepsi dostupnost srdce

namesti

meésta
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MULTIMODALNI UZEL AUTOBUSOVY TERMINAL V CENTRU

Prodlouzeni tras regionalnich linek
na Uzemi mésta (nutno zaplatit, je

ale  kompenzovédno  zrusenim
méstské linky)
Potfeba  vyporaddéani  pozemkd

v prednédraznim prostoru

Potfeba zmény v tzemnim planu
Potreba koordinace stavby
provoznich prostor i néasledného
provozovani se SZDC i CD

Neni umozZnéna vzdjemna smeérova

a Casova koordinace vlakl
a autobust

Nevyhodné provozni parametry
méstské linky (nenf
konkurenceschopnd)

Horsi umisténi AN oproti zalivovym
zastavkdm na ndmésti E. Benese
Blokace prostoru vcentru mésta
pro manipulaci autobust

- Nebezpecné manévrovani
autobusd pfi  odjezdu v misté
s predpoklddanym pohybem
chodct (nebezpecdi vzniku
dopravnich konfliktd a dopravnich
nehod)

- Absence prostoru pro kloubovy
autobus

- Problematické odbavovani
cestujicich s détskym  kocarkem

¢i na invalidnim voziku

Vyse uvedend tabulka (Tabulka 12.2) je spiSe pro predstavu, jaké jsou mezi obéma resenimi
rozdily. Rozhodnuti jako takové je na vedeni mésta. Zpracovatelsky tym vSak doporucuje
zvolit variantu Multimodalniho uzlu a jeho nasledné optimalni napojeni s centrem skrze
VHD a aktivni mobilitu.

Je nezbytné zminit fakt, ze takovy névrh je v kolizi s navrhovanym fesenim v Uzemnim plénu,
kde neni k dispozici vhodné misto krealizaci takového multimodalniho uzlu. Dal$im
doporuéenim zpracovatele je proto Gprava UP takovym zplsobem, aby byla pfipadna
realizace tohoto opatfeni mozna.

Mize zde dojit ke kolizi s koridorem vymezenym v UP pro obchvat mésta. Tato kolize musf
byt nezbytné odstranéna a navrhované reseni se sklada z nasledujicich variantnich krokd:

1) Provedenistudie fesici kompletni vyuziti Gzemi pro ucely vzniku multimodalniho uzlu
u vlakového nédrazi, které akcentuje predevsim pési vazby, které nesméji byt
naruseny indukovanou dopravou.

2) Vysvétleni benefitl uZivateldm.

3) Vyreseni majetkopravnich vztahd spojenych srozvojem daného Gzemi (vznik
multimodalniho uzlu mé pfriznivy vliv na rozvoj uzemi, vznik obchodl a dalsich
sluzeb).

Je pravdépodobné, Ze nastanou prekézky rizného charakteru:
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-V pripadé negativnich jednani mésta s vlastniky pozemkd musi byt provedeny zmény
v UP, které umozni rozvoj.

-V pripadé zjisténi v ramci studie, Ze neni mozné realizovat multimodalni dopravni
uzel p¥i souc¢asné vedeném koridoru obchvatu musi rovnéz nastat zmény v UP.

Lokace multimodalniho uzlu byla uvazovana ve dvou variantach. Pdvodné byla zvazovana
moznost zfizeni multimodalniho uzlu za predpokladu, Ze danou oblastni nebude veden
obchvat mésta. V této varianté by byly autobusové zastdvky a obratisté umisténo pred
vypravni budovou a v dochazkové vzdalenosti vedle obratisté by se nachazelo parkovisté.
Druhd varianta, fesitelnd v rdmci az desitek let, predpoklada vedeni obchvatu mésta opticky
oddélujiciho Zelezni¢ni nadrazi od mésta a tvoriciho tak potenciondlni bariéru. Vtomto
pripadé by na obchvatu u nadrazi bylo, v zdjmu bezpecnosti nemotorové dopravy, potreba
zridit bud' svételné fizenou krizovatku s prechody pro chodce a prejezdy pro cyklisty nebo
okruzni kfizovatku s obdobnymi prvky pro pési a cyklisty. Parkovisté by bylo vhodné umistit
podél obchvatu na strané blize k vypravni budové, aby se sniZil pocet chodcd prechazejicich
pres obchvat. U vypravni budovy by se nachézely stojany na jizdni kola. Mezi parkovistém a
nastupisti zeleznicni stanice by byly umistény zastavky autobusu a autobusové obratisté.
Celd plocha mezi zeleznicni stanici a autobusovymi néstupisti by byla zastfesena. V kazdém
pfipadé je pro vystavbu multimodalniho uzlu nezbytné pro tento uGcel vymezit plochu
v Uzemnim plénu. Existuji tedy varianty reseni, které zohlednuji obtizné predvidatelny vyvoj
s ohledem na obchvat mésta. Vzhledem k ¢asovému odstupu nutné zmény zohlednujici
vznik obchvatu mésta a velikost takové investice se jedna o finanéné udrzitelnd reseni.
V obou pfipadech musi byt zajisténa vysoka Groven sluzeb a dostatecné zdzemi pro vSechny
mody dopravy.

O 3.5. INFORMACNI SYSTEMY VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Jako névazny krok po realizaci opatreni souvisejicich s verejnou hromadnou dopravou
a multimodalnim dopravnim systémem ve mésté Milevsku se jevi navySeni Urovné, resp.
kvality predavanych informaci smérem k uzivateli. V dnesni dobé existuje mnozstvi novych
moznosti a fada z nich osvédcenych. Nez si uvedeme vycet vhodnych moznosti k realizaci je
nutné zminit strategi¢nost pocinani. V prvé fadé je vhodné tyto nové technologie realizovat
predevsim na multimodalnim uzlu a v centru na zastavkach a na Gradé. Kromé toho také ve
vozidlech, coz viak neni pfimo v kompetenci mésta. Technologie vSak nezbytné musi byt
vzajemné propojitelné.

Zpracovatel doporucuje realizovat postupné nasledujici feSeni (ne vSechna feSeni jsou
v rukou mésta):

Y
L4

Tzv. inteligentni informacni tabule na zastdvkdch (nejcastéji vyuzivané zastavky
prednostné);

Informacni kiosek na Uradé s informacemi o odjezdech a obecné o VHD v regionu;
Informaéni kiosek na vlakovém nadrazi;

R? R? Y
L AR X I X4

Modernizace vozidel - informacni tabule o pfijezdu
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2
X4

2

Modernizace vozidel obecné - za Gcelem zvySeni komfortu

2

% Automaticky odbavovaci systém - pres aplikaci ¢i SMS

2

% Aplikace do mobilu - prehled o pohybu vozidel, planovéani trasy, ... (v rémci kraje)

7

7

Pri realizaci multimodalniho dopravniho uzlu u vlakového néadrazi se velkoplosné
inteligentni informacni tabule na zastavkach jevi jako potfebny krok. Zejména je vhodné
realizovat informacdni tabule v prednadraznim prostoru multimodalniho dopravniho uzlu a v
blizkosti zastdvek na ndmésti Edvarda Benese. Informacni tabule by mély zobrazovat udaje
o Case odjezdu nejblizsich spoji z daného prestupniho uzlu véetné vlakovych, jejich sméru,
cilové destinaci a odjezdového nastupisté. Posléze bude mozné informacdni systém rozsifit
o mensi informacdni panely na dalSich zastavkach verejné dopravy, které budou zobrazovat
nejblizsi spoj kazdé linky zastavujici u konkrétniho nastupisté a jeho cilové destinaci. Je
nezbytné zajistit kompatibilitu s nasledujicimi ndvaznymi informacnimi systémy (ve vozidle,
aplikace, ...). Informaénim tabulim musi predchézet zajisténi informaci o vozidlech. Tyto
informace je nasledné mozné vyuzit pro strategické planovani. V pripadé zastavek s nizkou
frekvenci spojl (do cca 10 spojd za den v kazdém sméru) se jevi jako vhodnéjsi pouziti pouze
statického informacniho systému (vyvéseni klasického zastavkového jizdniho radu).

O 3.6. LINKOVE VEDENi A ORGANIZACE VEREJNE HROMADNE DOPRAVY

Tranzitni spoje dalkovych linek 132400 (Praha - Tyn nad Vltavou), 320007 (Dobfis - Hluboka
nad Vltavou) je moZné ponechat bez navaznosti na vlakové spoje ve stavajici trase mimo
Zeleznicni stanici.

Centrélni koridor (Nadrazni ulice)
e D60 Petrovickd - Masarykova - Riegrova - Nam. E. Benese - Nadrazni - Zelezni¢ni
stanice
o D90 Masarykova - Riegrova - Nam. E. Benese - Nadrazni - Zelezniéni stanice
e 302060 Petrovicka - Masarykova - Riegrova - Nam. E. Benese - Nadrazni - Zelezniéni
stanice
o 360051 Prazska - Masarykova - Riegrova - Nam. E. Benese - Zelezniéni stanice
e 360052 Petrovicka - Masarykova - Riegrova - Nam. E. Benese - Nadrazni - Zelezniéni
stanice
o 360058 Petrovicka - Masarykova - Riegrova - Nam. E. Benese - Nadrazni - Zelezniéni
stanice (- ZVVZ)
Jizni koridor (Pisecké predmésti)
e 360055 Taborské - Klasterni - Nam. E. Benese - Pisecké predmésti - Zelezniéni
stanice
e 360061 Jerdbkova - Riegrova - Nam. E. Benese - Pisecké predmaésti - Zelezniéni
stanice
e 360067 Tynickd - Klasterni - Masarykova - Riegrova - Nam. E. Benese - Pisecké
predmésti - Zelezniéni stanice (- ZVVZ)
e 360070 Jerdbkova - Riegrova - Nam. E. Benese - Pisecké predmésti - Zelezni¢ni
stanice
Severni koridor (Sokolovské a Dukelské ulice)
e 320810 Cs. legii - Nam. E. Benese - Sokolovska - Dukelska - Zelezniéni stanice
e 360057 Cs. legii - Nam. E. Benese - Sokolovska - Dukelska - Zelezni¢ni stanice
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e 360059 VCS. legii - Nam. E. Benese - Sokolovska - Dukelska - Zevleznicv:nl' stanice
» 360060 Svermova - Nam. E. BeneSe - Sokolovska - Dukelska - Zelezni¢ni stanice
e 360062 Cs. legii - Nam. E. Benese - Sokolovska - Dukelskd - Zelezni¢ni stanice

Vsechny regionalni linky by mély na uzemi mésta zastavovat ve vSech zastavkach na trase.
V souvislosti s timto souborem dopravnich opatreni bude mozné zrusit provoz soucasné
vnitroméstské linky ¢.366001. Déale je vhodné zahdjit jednani s krajem o nahrazeni
autobusového spojeni s mésty Tabor a Pisek (linky ¢. 360068 a 390250) novymi vlakovymi
spoji. Dalsim krokem vedoucim ke zlepseni dopravni obsluhy mésta by méla byt ¢asova
koordinace autobusovych a vlakovych spojd v multimodalnim prestupnim uzlu Milevsko.
Grafické znazornéni néavrhu nového linkového vedeni je zakresleno na obrazku nize
(Obrazek 12.7).

Mésto Milevsko nema pfilis vhodné podminky pro provozovani vlastni samostatné méstské
hromadné dopravy. Je to diky malé rozloze a nizkému poctu obyvatel, ktery nemuze
generovat dostateCnou poptévku po prepravé, kterd by odpovidala potfrebnému
maximalnimu efektivnimu intervalu, tj. takovému intervalu, pfi némz jesté alespon
v nékterych relacich je vyuziti verejné hromadné dopravy casové srovnatelné s pésim
presunem od zdroje k cili cesty. Do celkové doby cesty za pouziti verejné dopravy je pfitom
nutné zapodist kromé samotné jizdni doby také casy dochéazky k zastédvce a od zastavky
a polovinu primérného intervalu mezi jednotlivymi spoji. Vhodnym resenim dopravni
obsluhy mésta mlze byt v pripadé zfizeni multimodélniho prestupniho uzlu u Zelezni¢ni
stanice vyuziti regionélnich linek s navaznosti na vlakové spoje. Jednak se tim eliminuje
nutnost v nékterych pripadech prestupovat z regionalnich linek na méstskou linku na
soucasném autobusovém nadrazi a jednak tento systém zajisti, Ze pfi cestach k zeleznicni
stanici se vzdy vyplati vyuzit ndvazné autobusové spojeni i v ramci mésta. Pro posouzeni
vhodnosti provozovani méstské linky je nezbytny dalsi ddkladny prazkum verejné
hromadné dopravy.

Pro zlepseni vnitini dopravni obsluhy je nezbytné nejprve provést nasledujici opatieni
v oblasti dopravnich cest:

% zménu umisténi nékterych zastdvek prfimo k objektdm socidlni infrastruktury,
obchodim ¢&i dalsim méstskym vyznamnym objektdm.

% Upravy ulice Dukelskd umoznujici provoz autobusové dopravy, véetné zfizeni dvou
novych zastavek pro obsluhu lokality v okoli této ulice.

% presun autobusové stanice ke stanici Zelezni¢ni a zfizeni néacestnych zastavek

Milevsko, ndmésti E. Benese v obou smérech.

Mésto mé z hlediska kompetenci velmi omezenou moznost upravovat trasy a provozni
parametry regionalnich linek mimo mésto. Situaci komplikuje neexistence regionalniho IDS
v Jihoceském kraji. Pro rfeseni vnitini dopravy je presto vhodné vyuZit radéji stavajici
regionalni linky i s jejich stavajicimi provoznimi parametry, avSak s upravenymi trasami na
Uzemi mésta nez provozovani vlastni méstské linky, kterd nemaze mit dostatecny potencial
poptavky po prepravé. Trasy jednotlivych linek je mozné upravit tak, aby bylo rovhomérné
obslouZeno celé tzemi mésta. Jevi se proto jako optimalni zavést autobusovy provoz v ulici
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Dukelska se zfizenim dvou parl novych zastavek (opatfeni souvisi s O 2.2. Propojeni paterni
sité a pramyslové zény).

Obrazek 12.7: Navrh nového vedeni regionalni autobusové dopravy [7]

Zpracovatel doporucuje docilit postupné zmény feseni vefejné hromadné dopravy skrze
nize uvedené kroky:

1. Vybudovani zastadvek na ndmésti Edvarda Benese.
2. Uprava nastupisté vystupni i nastupni zastdvky na obratisti u Zeleznicni stanice
(zvysena vystupni i nastupni hrana, dostatecna délka pro kloubovy autobus, zvétseni
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kapacity nastupisté, pristreSek u nastupni zastavky, bezpecny koridor pro pési
pfesun mezi zastavkami a nadrazni budovou SZDC).

3. Uprava docasné odstavné plochy pro autobusy v blizkosti zelezni¢ni stanice
(kapacita pro 5-10 vozidel s moznosti manipulace).

4. Provedeni Upravy v Dukelské ulici véetné zfizeni novych zastavek.

5. Dohodnout s krajem ¢asovou koordinaci autobusovych linek a vlakovych spojd.

6. Instalace nového informacniho systému do prednadrazniho prostoru a na nam.
E. Benese.

7. Zména vedeni autobusovych linek na Gzemi mésta dle ndvrhu (Obrazek 12.7).

®

Jiné vyuZiti prostor souc¢asného autobusového nadrazi v centru.

9. Provedeni revize rozmisténi zastidvek na Uzemi mésta (Tomuto tématu se v dobé
zpracovani dokumentu vénuje Bc. Brejska ve své diplomové praci - kvalitu vystupt
neni mozné predem odhadnout. Zpracovatel doporucuje zohlednit navrhy pana
Brejsky a nasledné v pripadé zadjmu rozpracovat.).

10. Re$eni kompletni rekonstrukce prednadrazniho prostoru s novym autobusovym
nadrazim (vybudovani multimodélniho prestupniho uzlu) - nutno vypracovat studii
proveditelnosti zamérenou na vyuZiti Gzemi.

11. Podporovani vzniku sekundarnich sluzeb v okoli multimodalniho prestupniho uzlu

u Zeleznicni stanice (napfiklad vystavba obchodniho centra a dalsi rozvoj sluzeb).

Vzhledem k dlouhodobym pldndm mésta ve spolupréci se Spravou zZeleznic doporucuje
zpracovatel tohoto dokumentu nékteré z vySe uvedenych zmén realizovat pouze jako
docasné zmény s minimalizaci investic. Cilem je umoznit postupnou zménu nabizenych
sluzeb verejné hromadné dopravy tak, aby se presunulo centrum autobusové dopravy
z centra k vlakovému nédrazi. Nasledné je mozné realizovat investi¢né naroc¢néjsi Upravy
pro postupnou konsolidaci téchto zmén a zajisténi adekvatniho zdzemi.

Zpracovatel rovnéz doporucuje, aby si mésto nechalo vypracovat podrobnéjsi studii vénujici
se tomuto predmétu a nastaveni spravné komunikace s dal$imi zajmovymi skupinami
k tomuto tématu. Vystupy ze studie by mély byt vyuZity jako aktualizace tohoto opatfeni.
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SC 4. DOPRAVNI SYSTEM MESTA A REGIONU MILEVSKA

04.1. SNIZENi DOPADU VYSSiCH INTENZIT PROVOZU

Jako v kazdém mésté v dnesni dobé, je také v Milevsku obtiz s intenzitami dopravy v obdobi
dopravnich spicek. Pro kontext vizte graf nize (Graf 12.1) - za povsimnuti stoji enormni vzrdst
intenzit dopravy v centru mésta (12 490 voz/den), ktery je témér 2nasobkem intenzit

provozu na silnici prvni tfidy 1/19 a pfiblizné 3nasobkem intenzit na jiznim vstupu do mésta
(1105 jih). Jedné se o hodnoty prepoctené na tzv. RPDI (ro¢nich primérnych dennich
intenzit), tudiz na hodnoty jiZ nema vliv obdobi méreni. Namérené hodnoty v centru jsou
priblizné o 2 tis. voz/den vyssi, nez by bylo mozné predpovidat na zdkladé progndzy
dopravy dle TP 225. Celodenni prizkum je vyrazné presnéjsim odhadem RPDI nez
prognéza zalozend na datech zroku 2016 (tedy max. + 5 %). Pfi zohlednéni
tzv. padesatirazové intenzity?° se dostavame az na hodnotu pfiblizné 1 300 voz/h.

P¥i porovnani s hodnotami na kordénu mésta (a to i na patefnim koridoru CR - silnici prvni
tridy 1/19) zde dochazi ke znacnému nepoméru. Pfi zohlednéni vysledkd z kordénového
prazkumu (ato i pfizapocteni znacné mozné odchylky zrGznych divodud) je mozné
usuzovat, Ze tranzitni doprava ma na nejzatizené;si koridor v centru mésta minimalni vliv.
Za zminku rovnéz stoji, ze pokud v den méreni kordénového prizkumu (20. 6. 2019) mély
dvé objizdky a nehoda nepfiznivy vliv na méreni, z logiky véci mohla pocet vozidel méstem
projizdéjicich pouze zvysit. Je tedy mozné (ackoliv nepravdépodobné), Ze jsou intenzity
tranzitni dopravy jesté znacné nizsi. Jednoznacné z namérenych hodnot vyplyva, ze
problémy s dopravou a kongescemi jsou v Milevsku zptisobeny vnitroméstskou dopravou.

W CSD 2010 CSD 2016 m 2019 m2035
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Graf 12.1: Vyvoj intenzit dopravy v Milevsku (voz/den, RPDI), 2019 [14] [17] [18]
[19]

Reseni je dvojiho razu: zména dopravniho chovani a doplnéni silniéni infrastruktury. Nyn{
se zaméfime na reseni tykajici se dopravni infrastruktury. V pripadé infrastruktury je nutné
rozumeét jadru problému - pro dopravu skrze mésto (ale v rdmci mésta) je mozné vyuzit

20 Padesatirazova intenzita - padesatd nejvy$si hodinova intenzita z celého roku. Vhodné pro
stanoveni hranice $picky intenzit. V celém roce narazite pouze na 49 pripadi vyssich intenzit (voz/h).
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prevézné prutah silnice 1I/105 (resp. 11/121), kterd vede skrze centrum a vytvari tzv.
Jbottleneck”?', bez optimélnich alternativ.

Infrastrukturalni zména je v této situaci sloZitéjsi a bude se tykat vétsiho mnozstvi projektd.
Na obrazku nize (Obréazek 12.8) je zndzornéno, jak by mohl v budoucnu vypadat zakladni
komunikacni systém mésta, aby mohl umoznit dopravnim prouddm rozprostfit se po tzemf
mésta a existovaly tak alternativy k prijezdu centrem. Z jiného Uhlu pohledu jde predevsim
o zajisténi tangencidlnich vazeb pro severojizni vazby. Jednd se vSak o kompletizaci sité
silni¢nich koridorl. Modré cary jsou jiz existujici koridory - mnohé z nich jiz maji spravny
charakter, provedeni a geometrii (zde je tedy nutné provérit jejich provedeni a stav).
Tec¢kované ¢ervené koridory jsou navrhované trasy v souladu s ndvrhem UP, které je mozné
vystavét. V obou pripadech je nezbytné, aby komunikace mély charakter sbérnych mistnich
komunikaci.

Sedé koridory jsou obsluzné mistni komunikace, na nichz je nezbytné aplikovat rtizné formy
zklidnéni dopravy, aby bylo zamezeno jejich uzivani jako prijezdnych mistnich komunikaci
(k tomu jsou uréeny sbérné komunikace). Na velké casti jsou jiz rGzné druhy zklidnéni
aplikovany, je vSak nutné tuto aplikaci dokondit. Jedna se o celou skalu opatfeni, jako:
Snizeni rychlosti, sikany, sitkové usporadani, aj.

V pripadé realizace obchvatu mésta se da tento koridor povazovat za findlni krok pro
kompletizaci paterni dopravni infrastruktury mésta. Soucasné je nezbytné zajistit adekvatni
mnozstvi srozumitelnych navigacnich znacek upozornujicich na vyznamné cile v Milevsku.

Obrazek 12.8: Alternativni Zakladni komunikacni systém [8] [12]

21 Bottleneck je vyraz uzivany prevazné v ICT. Jednéa se o &ast systému, kterd dosahuje své kapacity
a snizuje efektivitu celého systému. V dopravé se da toto ,hrdlo ldhve” chéapat jako kongescemi
zatizeny koridor, ktery mize mit vliv na plynulost dopravy v celém systému.
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04.2. BEZPEENOST SILNICNIHO PROVOZU

Bezpecnost silni¢niho provozu je v pfipadé méstské mobility zdsadni téma. V rdmci tohoto
dokumentu byla s ohledem na rozsah dokumentu reSena bezpecnost provozu v ramci

prilohy k dokumentu (Pfiloha 3: Zjisténé zavady na dopravni siti). Prvnim krokem by tedy
mélo byt odstranéni téchto vycétenych zévad (Tabulka 12.3).

Tabulka 12.3: Seznam odhalenych zavad na dopravni siti

1 Kolma stéani na ndm. E. Benese, riziko stretu Silni¢ni doprava
2 Dopravniznaceni u autobusového nadrazi Silni¢ni doprava
3 Parkovisté u kostela v ulici Svermova Pési doprava

4 Parkovaci automaty v centru mésta Doprava v klidu
5 Dlouhy prechod pro chodce na ndm. E. Benese Pési doprava

6  Krizovatka ulic Riegerova a 5. kvétna Silni¢ni doprava
7  Schodisté ustici pfimo na komunikaci ndm. E. BeneSe Pésidoprava

a blizky prechod pro chodce

8 Prechody na Husové nam. Pési doprava

9  Sjezd z plochy u domu ¢. 172 v Masarykové ulici Doprava v klidu
10 Problematické Useky cyklistické infrastruktury Cyklistickd doprava

Zpracovatel viak navrhuje, aby si mésto nechalo zpracovat kompletni bezpecnostni inspekci
zdkladniho komunikacéniho systému mésta (vice v opatfeni O 7.1. Bezpecnostni inspekce).

04.3. DOPRAVA V KLIDU

V opatrfenich O 3.1. ,Logistika zdsobovani v centru” a O 3.2. ,Autobusové nadrazi - zmény”
byl fesen navrh Upravy organizace dopravy v klidu v centru mésta Milevsko, kde bylo mimo
jiné navrzeno umisténi podzemniho parkovisté (A) v centru mésta (Obrazek 12.9). Tato
kapitola je vénovana dopravé v klidu v rdmci celého mésta jako celku. Vychazi z terénniho
prizkumu a analyzy soucasného stavu. V soucasné dobé roste pocet osobnich automobild
na domaéacnost. Zatimco dfive, vdobé vystavby vétSiny panelovych domd, se
nepredpokladal vice nez jeden automobil na doméacnost, dnes je stéle castéjsim jevem, Ze
rodiny maji i dva a vice automobill. Zvykem dnesni doby jsou navic také sklony fidicd
parkovat idedlné pfimo u vchodu do domu nebo alespon co nejblize k nému. To zpUsobuje
problémy v dopraveé v klidu, protoze stavajici infrastruktura na to neni stavéna - kapacita
parkovist u sidlist tomu ne vzdy odpovida. Odstavend vozidla zabiraji uli¢ni prostor. Tento
stav je dlouhodobé neudrzitelny a je nezbytné situaci fesit. Nejefektivnéjsim zpasobem, jak
se vyporadat s velkym mnozstvim odstavenych vozidel v ulicich na legélnich i nelegélnich
mistech, nenfi vystavba novych parkovacich mist v sidlistich. NavySovani kapacit parkovani
problém totiz neresi - neodstranuje totiz pric¢inu problému, ale pouze kratkodobé jeho
dusledek. Zvysovani kapacit parkovani v mistech bydlisté také mdaze odvadét cestujici
z hromadné dopravy (a jizdnich kol), ktefi ji dnes tfeba vyuZivaji pravé kvali nemoznosti
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snadného parkovani na sidlisti. Nejlepsim feSenim je osvéta a postupnd zména chovani
obyvatel mésta.

Obecné priimérné vozidla vice nez 95 % casu stoji a méné nez 5 % casu jsou v pohybu. Pro
rychlé vylozeni a naloZeni nédkladu nebo vysazeni ¢i nechani nastoupit spolucestujici v misté
bydlisté neni nutné odstavovat vozidlo pfimo pred domem. Na sidlistich |ze vybudovat
zalivy s parkovacimi stanimi typu K+R (,Kiss and Ride” - kratkodobé stani), kam fridici
prijedou, vylozi/nalozi vSe potfebné, donesou to domd a néasledné se vrati kvozidlu a
odjedou ho odstavit jinam - nejlépe do gardzovych stani, kterad chrani vozidla pred
nepfiznivymi povétrnostnimi vlivy, pfipadné na ktomuto Gcelu uréend parkovisté
v dochézkové vzdalenosti. Odtud se nésledné pésky, na kole nebo s vyuzitim hromadné
dopravy vréti zpét domu. Jedna se o moderni smart pfistup k dopraveé v klidu.

Maximalni vzdalenost pro umisténi odstavnych stdni od mista bydlisté je dle ceskych norem
500 m [9]. Nazéikladé této hodnoty byly zakresleny izochrony dostupnosti??> daného
praméru a nalezena idedlni mista pro lokaci novych parkovist a gardzi pro obyvatele vétsich
sidlist (viz Obrazek 12.9). Pro ¢ast mésta jizné od centra vysla nejvhodnéjsi lokace novych
gardzi pro odstavna stani na plose Parkovisté fotbalovy stadion (B). Vlastnikem pozemku je
mésto Milevsko. Podle soucasného Uzemniho plénu je plocha uréena pro dopravni
infrastrukturu - silniéni. Na plose by se daly vystavét kapacitni patrové garaze. V ¢asti mésta
severné od centra mésta se nenachazi spolecnd nezastavénd oblast ve vzdalenosti
maximalné 500 m od nejblizsich sidlist. Garaze by bylo mozné vystavit u panelové zastavby
v ulici 5. kvétna vedle domu s pecovatelskou sluzbou (D). Dle tzemniho plénu ma byt
plocha vyuZivdna pro obcanské vybaveni - vefejnou infrastrukturu, pozemek je ale
soukromy. A pro panelovou zastavbu v ulici L. Janacka je vhodna nezastavéna plocha
u krizovatky ulic Sokolovska a Dukelska (C). Pozemek patfi méstu Milevsko a nachéazi se na
ploSe uréené pro dopravni infrastrukturu - silniéni. Vyznamnost vystavéni jednotlivych
parkovist je sestupna - pro zastavbu s prevazujici obytnou funkci je nejvyznamnéjsi vystavéni
garézi oznacenych pismenem B - nachéazi se vizochronach vzdalenosti 500 m od rovnou ¢tyf
sidlist. Pro vystavbu parkovisté D by bylo nejdfive nutné vyporddat mozné kolize s Gzemnim
planem, pfipadné se rozhodnout pro dalsi fesenti, jako jsou napriklad podzemni garéze.

Pro snizeni poctu ridicl jezdicich po mésté hledajicich volné parkovaci stani je mozné zavést
smart technologie - systém chytrého parkovani v podobé elektronickych paneld
informujicich o poctech volnych mist na vybranych parkovistich. Detekce obsazenosti
parkovacich mist byva nejcastéji zalozena na vyuziti magnetometrd, kamerovych systému
nebo radard.

Zména dopravniho chovani obyvatel mésta - postupné odnauceni se zvyku odstavovat
osobni automobily (nékdy i na nékolik dni) co nejblize k mistu bydlisté - v kombinaci
s vyuzitim smart technologii by vyrazné ulevila Milevsku od velkého mnozZstvi automobill
parkujicich nejen na sidlistich, ale i v jinych ¢astech mésta v ulicich. Postupem casu by se

22 1zochrona dostupnosti vyznacuje v mapé pomyslnou hodnotu vzdalenostni ¢ ¢asové dostupnosti
(vétsinou chdzi). Maze se lisit svym tvarem podle toho, zda akcentuje terén a zastavbu. Nejcastéji byva
vyobrazena pomoci kruznice.
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lidé naucili vyuzivat vice i alternativni zplsoby dopravy, protoZze by si zvykli, Ze osobni
automobil nemaji pfimo pred domem. Vice by se vyuzivala aktivni mobility a v pfipadé
dal$iho rozvoje také verejnd hromadnéa doprava. Tim by se druhotné zvysilo i zdravi obyvatel

a kvalita ovzdus$i na Uzemi mésta.

Obrazek 12.9: Navrhované umisténi novych garazi
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SC5. ZDRAVI A ZIVOTNIi PROSTREDI

O5.1. VEREJNE ZDRAVI, ZDRAVEJSi PROSTREDI

Na Gzemi ORP Milevsko nebyly ve Véstniku MZP ze zati 2019 vyhlaseny 74dné vymezené
oblasti se zhordenou kvalitou ovzdusi. Dochazi pouze k pfekroceni cilovych limitl BaP?3, coz
vyvolava doprava. Jak je ziejmé z analytické ¢asti planu mobility, tak prepravni vykony
v silniéni dopravé budou vykazovat do budoucna stoupajici tendenci, stejné jako stupen
automobilizace. Srostouci spotfebou motorovych paliv, resp. spotfebou energie
v dopravé, tak dochédzi kristu emisi sklenikovych plynd. Do budoucna vsak Ize
predpokladat, Ze vzhledem k trendu zvySovani energetické Ucinnosti vozidel se meziro¢ni
nartst emisi CO, v centrech mést bude postupné snizovat v zavislosti na rychlosti obnovy
vozového parku a mife uplatnénf alternativnich paliv a pohond.

v

Podle Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 443/2009, kterym se stanovi
vykonnostni normy pro nové osobni automobily vramci integrovaného pfistupu
Spolecenstvi ke snizovani emisi CO. zlehkych uzitkovych vozidel, se budou postupné
snizovat emise CO, u nové vyrobenych vozidel jednotlivymi vyrobci, pficemz vychozi
pramérnad hodnota téchto emisi je 120 g/km. Cilem je dosazeni primérnych emisi CO,
ve vysi 95 g/km v roce 2020.

Vyvoj zdroji energie pro dopravu vSak bude podminén predevsim zdroji ropy, coz bude
dano jeji aktualni cenou na svétovém trhu, rychlosti obnovy vozového parku za nova vozidla
schopnéa provozu na alternativni pohon (napf. elektro, vodik apod.). Mira jejich rozsireni
bude zaviset na ekonomické situaci spole¢nosti.

V soucasné dobé vseobecné plati tendence snizovani podilu skodlivin od velkych (zpravidla
pramyslovych znedistovateld) a naopak nardstu podilu domaéacnosti azejména pak
automobilové dopravy. V Milevsku a jeho okoli je pouze jediny velky znecistovatel ovzdusi
(ZVVZ Milevsko), jehoz podil na celkovych emisich v Jihoceském kraji je pfiblizné 2 %.

V souvislosti s hlukem se v Gzemi nevyskytuji zddné velké bodové zdroje hluku. Prakticky
jedinym zdrojem venkovniho hluku je automobilové doprava a provoz zemédélskych stroju.
Zatizeni Zivotniho prostredi hlukem se tedy soustreduje v okoli nejzatizenéjsich komunikaci
a v centrech nejvétsich obci. Vyznamné jsou hlukem zatizeny nasledujici lokality:

- centrum mésta Milevska, zejména v okoli silnice 11/105,
- pratah I/19 Hrejkovicemi,

- pratah I/29 Bernarticemi,

- pratah 1/29 Srlinem,

- pritah 11/105 Veselickem,

- pratah silnice 11/121 Chyskami,

- Cast Sepekova v okoli nadrazi a silnice 1/19.

23 BaP - Benzola]pyren - CxoHi2 - polycyklicky aromaticky uhlovodik s péti benzenovymi kruhy.
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Podle ,Zdravi 2020 - Narodni strategie ochrany a podpory zdravi a prevence nemoci” zdravi
a pracuji, odpocivaji a starnou. Mezinarodni zkusenosti ukazuji, Ze zdravotni péce ma podil
na celkovém zdravi obyvatel pouze asi z 20 %, zbyvajici podil je disledkem faktord, které
mj. v kapitole 10.1 Cyklisticka doprava, je neméné vyznamna role vyuziti napf. cyklistické
dopravy. Je vhodné a potfebné posilit zdravotni vychovu, ochranu a podporu zdravi,
prevenci nemoci a rozvijet kapacity verejného zdravotnictvi. Nové informacni technologie
nam rovnéz umoznuji uplatnit nové metody komunikace, narUsté role médii v péci o zdravi
a uplatnuje se vliv obcanskych iniciativ.
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SCé. PODPORA AKTIVNi MOBILITY

Podle literatury ,Moderni Gpravy komunikaci ve méstech a obcich, pro zklidnovani dopravy,
vy$si bezpecnost a estetickou Uroven” je hlavnim aspektem pfi navrhu a reseni cyklistické
dopravy ve méstech jeho variabilnost. V navrhu bylo vytvoreno vice typd cyklistickych
komunikaci, které jsou v jednotlivych mistech pfizpdsobeny okoli.

V Uvahu je zapotrebi vzit rychlost, skladbu a intenzitu dopravy ve mésté. Cilem je zaradit
cyklistickou dopravu do dopravniho systému jako rovnocenny dopravni prostfedek,
vyuzivany napftiklad pro kazdodenni potfebu. Cyklistickd doprava je délena na dvé hlavni
oblasti podle tGcelu jizdniho kola. Pokud je jizdni kolo pouzivano pro pravidelné dennf cesty,
jsou naroky cyklistl na cyklistickou infrastrukturu odlisné nez néaroky cyklistt, ktefi pouZiji
kolo pro prileZitostnou cestu.

Podafi-li se vybudovat husta sit kvalitnich a bezpecnych cyklistickych komunikaci ve mésté,
ovlivni to tato hlediska:

% Hledisko mobility a dopravy v tzemi: Bude |épe vyuzit potencidl cyklistické dopravy.
Nové stezky prispéji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola na kazdodennich cestach za
praci, do skol, za ndkupy a sluzbami nebo v rdmci traveni volného ¢asu. Navic cyklisté
nemaji takovy problém s hledanim parkovacich mist, s dopravnimi kolapsy nebo
kongescemi.

% Hledisko cykloturistiky v azemi: Trh cykloturistiky pfinese potrfebnou alternativu
a udrzitelny rozvoj cestovniho ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvyseni
intenzity prozivani zazitkd. Atraktivni cykloturistickd nabidka prohloubi zajem
o jednotliva turistickd mista v okoli mésta a podpofi i pracovni mista v rdznych
oblastech sluzeb souvisejicich cykloturistiky.

% Hledisko naseho zdravi: Nedostatek pohybu je pravé jednim z hlavnich rizikovych
faktor( srdec¢né - cévnich onemocnéni. Pfinosy pro zdravi pravidelnou fyzickou
aktivitou jsou odhadovéany nasledovné: 50 % snizeni rizika koronarnich srdecnich
onemocnéni, 50 % snizeni rizika onemocnéni diabetes dospélych, 50 % snizeni rizika
obezity a 30 % snizeni rizika hypertense.

% Hledisko Zivotniho prostfedi: Bezpecna sit cyklistickych komunikaci automaticky
prildkd nové cyklisty, a to ma priznivy dopad na Zivotni prostredi. Znecisténi
vyfukovymi plyny pfi provozu jizdniho kola je témér nulové, oproti tomu znecisténi
plyny z individualni automobilové dopravy v poslednich letech stoupa. ZvySovani
podilu cyklistické dopravy zpUsobuje snizovani hluku v izemi.

V dnesni dobé se vétsina lidskych aktivit pfesouva a odehrdvd mimo domov. Pro vétsinu
cyklistd neni problém s vétsi vzdalenosti do cile, ale prevézna ¢ast uskutecniovanych cest se
odehravé na kratkou vzdalenost. Jednotlivé cesty se uskutecnuji hlavné v rdmci jednoho
mésta nebo obce a v mnoha pripadech 60 % az 90 % cest neprekroci vzdéalenost do 6 nebo
7 km. Nutnosti je tedy projektovani takové dopravni infrastruktury, kterd by konflikty mezi
cyklisty a ostatnimi Gcastniky provozu minimalizovala. V zavislosti na dané situaci to
predpokladd napriklad regulaci rychlosti automobilové dopravy nebo oddéleni rliznych
druhd doprav, aby nedochézelo k nebezpecnému kfizeni. Zvysena pozornost by se méla
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soustfedit na moznost nezavislé mobility déti na jizdnich kolech, které napriklad dojizdéji
do skol. Cyklistické trasy bez Sirsich dopravnich navaznosti by mély byt vyjimecné. Ojedinélé
useky by mohly byt pouzity v pripadé nutnosti segregace dopravy. V praxi se napfiklad
uplatiuje na nebezpecnych mistech. Rust cyklistické dopravy ovliviiuje mnoho faktorl
umoznujicich souvislost, pfimost, atraktivnost, bezpecnost a komfort. Opatreni vedouci
k vytvoreni souvislé sité komunikaci pro cyklistickou dopravu musi zahrnovat integraci
cyklistické a verejné dopravy. Velky vyznam maiji kratké spojeni jako naptiklad obousmérny
provoz v jednosmérnych ulicich nebo moznost pristupu cyklistd do mist, kde je zékaz vjezdu
individuaIni automobilové dopravy.

Obecné strategicky cil PODPORA AKTIVNi MOBILITY navazuje na iniciativu ,Pakt starostt
a primatoru pro udrzitelnou energii a klima”. Aktivni mobilita mimo jiné umoznuje podporu
zédméru snizovani energetické narocnosti dopravy.

0 6.1. NAVRH SITE PRO CYKLISTICKOU DOPRAVU

Ve mésté Milevsko a jeho okoli jsou stavajici cyklistické trasy logické a dochazi k propojeni
s regionalnim vedenim tras, které byly ponechany a doplnény nové navrzenou péterni
cyklistickou siti (Obrazek 12.10). Zdkladem je propojeni severni a jizni ¢asti mésta a jeho
prilehlych obci. Jedna se o propojeni mésta Milevska se Zbelitovem a exkldvou Velka pres
obec Osek. Déle bylo navrzeno spojeni Klisinu, NéZovic a Dmystic z dlivodu Spatné
navaznosti na autobusovou dopravu. Ta je vedena pouze obci Dmystice a zpUsobuje tak
nedostatecnou dopravni obsluznost v okolnich obcich. Proto zde byla navrzena délena
cyklistickd stezka pro chodce a cyklisty, doplniujici vefejnou hromadnou dopravu. V jizni
Casti mésta by bylo optimalnim reSenim spojeni namésti E. BeneSe a Zelezni¢ni stanice
pomoci cyklistické stezky pro chodce a cyklisty. Na namésti E. Benese a v blizkosti Zelezni¢ni
stanice by bylo optimalnim fesenim umisténi cyklistickych stojanl nebo bike boxd pro
odstaveni jizdniho kola. Déle by se zde mohla nachézet pevna parkovaci stanovisté pro
sdilena kola viz kapitola O 6.2. Podpora sdilenych kol (bike-sharing) a vyuziti elektrokol.
Dalsim navazanim na okolni stavajici stezky, konkrétné na Milevsky ctyrlistek, je navrzena
cyklistickd komunikace pres ulice Kpt. Nalepky okolo sportovisté a ulice Blanicka vedouci
jiznim smérem na stavajici trasu 1152 smérem na Rukavec.

Navrh tras (Obrazek 12.11) lze rozdélit do tfi skupin:
1. Sever - propojeni ¢asti Klisin, Nézovice a Dmystice; spojeni Vastv rybnik, Korunsky
rybnik s méstem Milevskem
2. Jih - propojeni autobusového a vlakového nadrazi
3. Zapad - spojeni mésta Milevsko s okolim - Velka, Zbelitov

Cilem névrhu vedeni tras byla predevsim jejich vyuzitelnost a bezpecnost cyklistl. Proto
navrzené cyklistické komunikace by mély byt vedeny spise mimo hlavni dopravni prostor
nebo zklidnénymi ulicemi, aby nedochéazelo krizikovym situacim nebo dopravnim
nehodam.
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LEGENDA:

Stévajici cyklistické trasy (znacené
pouze SDZ IS 19 a-c)

Navrh doplnéni paterni sité
Stéavajici délend cyklistickéd stezka
pro chodce a cyklisty

Obrazek 12.10: Navrh cyklistické infrastruktury ve mésté Milevsku
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LEGENDA:

Stavajici cyklistické trasy (znacené
pouze SDZ IS 19 a-c)

Néavrh doplnéni paterni sité

Obrazek 12.11: Mapa navrhu paterni sité cyklistické dopravy v regionu Milevsko

06.2. PODPORA SDILENYCH KOL (BIKE-SHARING) A VYUZITi ELEKTROKOL

Dalsim dilezitym krokem pro rozvoj cyklistické dopravy a viceméné i infrastruktury je sdileni
jizdnich kol neboli ,bike sharing”. Vypujceni jizdniho kola na vefejnych mistech pro
kratkodobé nebo i jednosmérné vyuZiti prispiva k rdstu podilu cyklistické dopravy vici

individualni automobilové dopravé.
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Pokud se v Milevsku propoji jednotlivé cyklistické trasy a vznikne ucelend cyklisticka sit,
mohl by systém bike sharing v Milevsku fungovat. Uvazovana varianta by obsahovala pevna
stanovisté (Obrazek 12.12) nachézejici se na siti a ¢ast znich by mohla byt doplnéna
o nabijeci stanice pro elektrokola. Pevnd stanovisté vybavenad automaty by slouZila
k zaplaceni a manipulaci s jizdnim kolem. Umisténi parkovacich stojant pro sdilena kola
a elektrokola se aplikuje nejlépe na prehlednych mistech s velkou prepravni poptavkou.
V pripadé Milevska se jednd o vlakové nadrazi, Zakladni skolu T. G. Masaryka, ndmésti
Edvarda Benese, sportovni hfisté na ulici Kpt. Nalepky, ddm kultury a firma ZVVZ Milevsko.
Dal$im rozsitenim systému bike sharing je mozné zahrnout i vétsi obchodni fetézce.
Podobny projekt mezi obchodnimi fetézci ,Call a Bike” jiz existuje napt. ve mésté Berlin, kde
doslo k propojeni komercni strdnky s moznosti zapujceni jizdniho kola. Navrh rozmisténi
pevnych stanovist systému bike sharing ve mésté Milevsko zndzormuje obrazek nize
(Obrazek 12.13 a Tabulka 12.4).

Pfred budovanim sluzeb pro cyklisty, napriklad pravé zrealizovanim bike sharingovych
stanovist, je zapotrebi nejprve vytvorit dostate¢nou a bezpecnou infrastrukturu, a az poté
aplikovat jednotlivé sluzby.

Obrazek 12.12: Pfiklad systému Bike sharing s pevnymi stanovisti v Madridu
[lifemadrid.com]
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LEGENDA:

Stavajici  cyklistické  trasy
(znacené pouze SDZ IS 19 a-
c

N)évrh paterni sité

Stavajici délend cyklisticka
stezka pro chodce a cyklisty
Parkovaci plochy pro sdilena
e-kola / kola

Obrazek 12.13: Navrh rozmisténi pevnych stanovist systému bike sharing ve mésté
Milevsko

Tabulka 12.4: Oznaceni rozmisténych lokalit

n Lokalita pevnych stanovist

2 Néam. E. Benese

4  FC ZVVZ Milevsko

6 ZVVZ GROUP, as.
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0 6.3. RESENI NEDOSTATKU PRO SiT PES| DOPRAVY

Z terénniho prazkumu a z dotaznikového Setreni vyplyva, Ze infrastruktura pro pési neni
v ramci celého mésta v adekvatnim stavu. Lidé si stézuji na nedokonéenou infrastrukturu ¢i
na neadekvatni provedeni nékterych prvkd. K podobnému zjisténi bylo dospéno také
v rdmci terénniho prdzkumu na zédkladnim komunikaénim systému mésta.

Pési infrastruktura, resp. kvalita a propojenost pési infrastruktury mé vyznamny presah na
bezpecnost silniéniho provozu, zdravi obyvatel a energetickou udrzitelnost v dopravé.
Kvalitni pési infrastruktura umoznuje uZivatelim bezproblémovy pohyb po celém mésté
pouze chlzi. Naopak $patny stav mize zpUsobovat rizikové situace, Ujmy na zdravi nebo
volbu jiného dopravniho médu (chodec, ktery misto chlize nasedne do automobilu, pfispiva
ke zhorseni dopravni situace, ke zhorseni ovzdusi, spotfebovava vice energie a zhorsuje tim
vlastni zdravi).

Nedostatky v pési infrastrukture jsou pozorovatelné témér v kazdém mésté. V Milevsku je
mozné nedostatky rozdélit na nékolik zdkladnich kategorii:

% Délka prechodd.
% Neadekvatni provedeni ¢i absence prvkd pro osoby s omezenou schopnosti pohybu
a orientace (OOSPO) na prechodech.

Absence prvkl bezbariérovosti.

X3

%

X3

2

Nedostatecna navaznost pési infrastruktury, chybéjici koridory.
Neadekvatni sitkové usporadani chodniku.
Stani vozidel na chodniku.

3

¢

3

%

Dvéma zéasadnimi kroky by mélo byt: realizace Generelu bezbariérovosti a provedeni
Bezpecnostni inspekce.

Bezpecnostni inspekce je dale fesena v opatfeni O 7.1. Bezpecnostni inspekce. Generel
bezbariérovosti je zakladni dokument pro Sefeni zédkladnich pésich vazeb, kterym mésto
muZe vhodnym zpdsobem doplnit tento dokument.

Nez bude mit mésto kdispozici vySe uvedené dokumenty/databaze, je vhodné mit
k dispozici vycet zékladnich kritérii, kterych by mélo byt na pési infrastrukturu nahlizeno.
Velmi cennym zdrojem informaci jsou vtomto ohledu samotni uzivatelé, vtomto pripadé
obcané mésta, ktefi v mnoha pripadech velmi ochotné nabidnou vycet problémovych mist.
Mésto vsak vtomto ohledu narazi predevsim na dvé prekazky: Prioritizace a Rozpocet.
Vzhledem k omezenému rozpoctu a mnozstvi zalezitosti, které je také nezbytné tesit, je
naprosto nezbytné vhodné zvolit poradi, ve kterém tyto zalezitosti resit. Zaroven musi byt
zajistén dostatecny rozpocet, ktery se bude vénovat vyhradné pési infrastrukture.

Kritéria, podle kterych postupovat pfi prioritizace problematickych lokalit/useku:

- Frekventovanéjsi iseky maji obecné vyssi prioritu (prip. kombinace vysokych intenzit
pésich a silni¢ni dopravy);
- Zakladni vazby mezi dlilezitymi body obcdanské vybavenosti musi byt prioritizovany:
0 Zastavky VHD;
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Utad;

Lékar;

Lékarna;

Posta;

Domov s pecovatelskou sluzbou;
ékoly;

A dalsi.

- Vysoce rizikové lokality, kde hrozi Gjma na zdravi.

Na obrézku nize (Obrazek 12.14) je zndzornéno, jakym zptsobem je dle soucasnych norem
[10] nezbytné fesit prechody pro chodce (jedna se o schematicky obréazek s vyctem vsech
zékladnich prvkd, v pripadé feseni konkrétni situace je nezbytné postupovat prfimo
v souladu s CSN 73 6110 ,Projektovéani mistnich komunikaci).

Obrazek 12.14: Priklad spravného feseni prechodu pro chodce [10]
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SC7. NAVAZNE AKTIVITY

O071. BEZPECNOSTNI INSPEKCE

Bezpecnostniinspekce - Posouzeni dopadu stavebnich, technickych a provoznich vlastnosti
komunikace na bezpecnost silni¢niho provozu pfi jejim pouzivani a vyhodnoceni rizik, ktera
plynou z vlastnosti komunikace pro Gcastniky silni¢niho provozu [20].

Dle vyhlasky ¢. 317/2011 Sb. je provadéni bezpecnostniinspekce povinné na komunikacich
zafazenych do transevropské silni¢ni sité. Jednd se nicméné o vhodny nastroj, jak
komplexné posoudit stav bezpecnosti dopravy s ohledem na dopravni infrastrukturu také
na zédkladnim komunikacnim systému, které mimo komunikaci zafazenych do transevropské
silniéni sité zahrnuje prevazné dalsi komunikace regionélniho vyznamu a vyznamné mistni
komunikace.

Vytvoreni prehledu bezpecnostnich deficitl povazuje zpracovatel na vhodny zpUsob reseni
bezpecnostnich deficitd na dopravni infrastrukture a néasledné prioritizace feseni, vc.
argumentace pro zajisténi adekvatniho rozpoctu.

07.2. NASLEDNA DOTAZNIKOVA SETRENi A ZAPOJENi OBYVATEL

Z pohledu zpracovatele se v pfipadé rozsdhlého dotaznikového Setfeni vramci tohoto
projektu jednalo pouze o prvni krok, jak nastavit vhodnou obousmérnou komunikaci mezi
méstem a jeho obyvateli. Kromé postupl popsanych v priloze tohoto dokumentu vénujici
se komunikaci (Priloha 4: Komunikacni strategie) doporucuje zpracovatel méstu promyslet
a nechat zpracovat rozsahly sociologicky prazkum ¢&i dalsi dotaznikova Setreni za Gcelem
zjisténi verejného minéni v konkrétnich oblastech a navazani kvalitni a spolehlivé
komunikace obéma sméry.

Zpracovatel rovnéz doporucuje vytvoreni evidence vSech dotaznikovych Setreni, ktera ve
mésté byla provadéna (dotaznikova Setfeni objednéna ¢i realizovdna méstem) a vytvoreni
seznamu pfinosa. Cilem je zjisténi redlného postupu a zmény v komunikaci. Ackoliv dil¢imi
cili dotaznikovych Setfeni je zodpovézeni konkrétnich otédzek, obecnym cilem by mélo byt
nastaveni spolehlivého a divéryhodného informacniho kanalu. Obcané by méli mit pristup
k této evidenci. Rovnéz je vhodné s obcany na toto téma rozvinout diskuzi.

07.3. Vazea NA UzEMNi PLAN

Pfes urcity posun cCasu realizace bylo mozné v pribéhu realizace tohoto dokumentu
¢astecné koordinovat feseni s Fesitelskym tymem Uzemniho planu mésta. Bylo proto mozné
zkoordinovat nékteré aktivity a otevrit diskuzi obou resitelskych tymd nad moznymi kolizemi
mezi navrhovanymi opatfenimi a Uzemnim planem. Cilem bylo vytvofit dokument, ktery
bude provézan s UP nikoliv popisovat odli$na feseni. V tomto pFipadé se jednalo predevsim
o oblast nadrazi, kolem které prochazi koridor mozného budouciho obchvatu mésta.
Zpracovatelé tohoto dokumentu doporucuji resit dopravni problémy jinym zplsobem
a nevidi v realizaci obchvatu pfilis vysokou pridanou hodnotu. Pokud vsak bude zajisténo,
Ze v misté zeleznic¢ni stanice bude mozné do budoucna realizovat multimodalni prestupni
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uzel s akcentem pési dopravy (viz O 7.8), nevnimé zpracovatel tohoto dokumentu koridor
pro obchvat mésta jako problematicky. Je nezbytné nutné, aby konkrétni opatreni byla
Feena na dalsich projednanich UP, aby nedochazelo ke kolizim obou dokumenttdi.

074. PosTUP ROZVOJE PUMM PRO PRIJETIi MD CR

Mésto Milevsko svoji velikosti nespadéd do kategorie mést, pro které je urcena metodika
schvalena MD CR od CDV. Stejné tak momentélné z p¥ipravy a dokonéeni Planu udrzitelné
méstské mobility neplyne zajisténi moznosti Cerpani dotaci z EU pro infrastrukturalni a jina
opatfeni popsanad v PUMM. Mésto si nechalo zpracovat PUMM, protoze tento dokument
vnima jako vysokou pfidanou hodnotu a je mozné na jeho zékladé koordinovat rozvoj mésta
s ohledem na dopravu.

Mduze se tedy jednat o priklad dobré praxe, aby bylo mozné demonstrovat, Ze i mensi mésto
si mUZe nechat vytvorit dokument s vysokou pfidanou hodnotou, ktery se komplexné vénuje
rozvoji méstské mobility. V budoucnu se mlze timto pfistupem inspirovat vice mést a je
nasledné mozné tento princip diskutovat s MD CR.

Zasadnim aspektem je vSak, aby byla zajisténa doporucovand ,zivost” dokumentu, resp. aby
byl dokument pravidelné aktualizovan, a aby probihal kontinualni monitoring
implementace doporucovanych opatieni a nasledné zhodnoceni soucasného stavu a
pfipadna uprava.

O7.5. PROJEKTOVE RiZENi / ORGANIZACE

Ve mésté Milevsku vznikla organizaéni slozka Zivé Milevsko, ktera funguje jako koordinator
Smart City. Vyclenéni takové organizacni slozky povazuje zpracovatel dokumentu za
rozumny krok, ktery umoznuje prenést nékteré aktivity a vytvorit dalsi aktivity spojené
s koordinaci mobility pravé dotéto organizacni slozky. Konkrétnéji je tato zalezitost
popsana v kapitole 13 Organizacni struktura.

Nejednd se o preneseni rozhodovaci kapacity. Ulohou koordindtora mobility je
shromazdovat informace pro nastaveni takového systému, ktery ve spolupréaci s Gfadem
mésta a vedenim mésta umozni komplexni prehled (skrze urcitou formu zdsobniku projektt)
o planovanych aktivitich a mize doporucit optimalni nasledny postup vsouladu se
strategickymi dokumenty, které méa mésto k dispozici. Mimo jiné predevsim s Planem
udrzitelné méstské mobility.

0O7.6. PocITOVA MAPA

Zpracovatel vnima pocitovou mapu mésta jako dalsi mozny zplsob komunikace se svymi
obcany (komunikaéni kanal), ktery muize vedle pravidelnych dotaznikovych Setfeni
a postupu popsanych v pfiloze dokumentu vénované komunikaci (Priloha 4: Komunikacni
strategie) vytvaret skalu nastrojl, které mohou obc¢ané pfijmout za své.
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V jednom ohledu umoznuje ob¢andm upozornit na nedostatky a vtom druhém umoznuje
méstu dat obcanim zpétnou vazbu o tom, jak se na danych deficitech pracuje (v¢.
dlouhodobého prehledu vyporadavani zjisténych zavad).

Dobrym ptikladem, jak mlize takové mapa vypadat je Plan udrzitelné méstské mobility Usti
nad Labem, kde méli obc¢ané moznost popsat celou fadu nedostatkd (asi 14 kategorii), ty
nasledné zakreslit v mapé a dat na védomi méstu.

07.7. INTERAKTIVNI MAPA PLANOVANYCH INFRASTRUKTURALNICH PROJEKTU

Za dalsi vhodny nastroj komunikace s obcany a nastaveni divéry povaZuje zpracovatel
tvorbu (napfiklad) webovych stranek sinteraktivni mapou s pldnovanym rozvojem
infrastruktury (konkrétné cyklistické a pési) v¢. doplnujicich udajd k dil¢im Gseklm, ale
predevsim celkovému popisu konecné situace. Aby lidé méli moznost pochopit dilci

projekty a stavebni prace v kontextu.

07.8. STUDIE - MULTIMODALNI PRESTUPNI UZEL

V opatrenich O 2.1. Otézka obchvatu mésta, O 3.4. Multimodalni doprava a O 4.1. Snizeni
dopadd vyssich intenzit provozu jsou popisovany vazby na UP. Ze spole¢né diskuze se
zpracovateli UP pro mésto vyvstala potfeba vypracovani studie na vyuziti Gzemi v blizkosti
Zelezni¢ni stanice z obavy, Ze mUze dochéazet ke kolizi soucasného vedeni mozného
budouciho obchvatu mésta. Cilem studie je provéfit moznost realizace soucasné obchvatu
a multimodalniho prestupniho uzlu ve vazbé na dané uzemi.

07.9. MESTO KRATKYCH VZDALENOSTI

Mésto kratkych vzdalenosti je pfistup, ktery by mél byt bran na zrfetel skrze cely tento
dokument, resp. skrze kazdé opatreni. VSe, co souvisi s rozvojem mésta a jeho sluzeb by
mélo podléhat podpore pristupu mésta kratkych vzdalenosti.

Jedna se o feseni verejného prostoru (dopravné i urbanisticky) a nastaveni sluzeb takovym
zplUsobem, Ze je odbourdna potfeba po dopravé, resp. po prepravé osob uz v Uplném
pocatku, takZze nemusi vznikat. Cela zélezitost ma velky presah naptiklad na moznosti prace
z domova spojené s rozvojem rychlého internetu a pokryti Gzemi a s rozmisténim obcanské
vybavenosti a obydli tak, aby pro vétsinu obyvatel byla aktivni mobilita skute¢nou atraktivni
alternativou. Infrastrukturu mésta neni mozné rozsifovat do nekonecna, cilem je zména
dopravniho chovéani. Mésto kratkych vzdalenosti je pak jednim znezanedbatelnych
pristupt. Vhodnym doplnénim tohoto dokumentu je pak studie sluzeb a jejich rozmisténi,
které ovliviuji vznik cest skrze mésto.

Dulezitym aspektem pro mésto kratkych vzdalenosti je podpora rychlého dostupného
internetu (5G), ktery umoznuje praci zdomu - transformace soucasného vnimani realizace
pracovniho Usili. Jedné se o aktivitu, kterd musi mit podporu statu i mésta.
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13 Organizacni struktura

Organizacni strukturou se rozumi zmény v komplexnim feseni rozvoje méstské mobility,
nejednd se o zdsah do organizacni struktury mésta. Organizacni struktura je vyznacena na
obréazku nize (Obrazek 13.1). Koordinator mobility by mél byt soucasti organizac¢ni slozky
Zivé Milevsko - odlou¢ena organizaéni slozka umoziuje adekvétni presah nad ramec dil¢ich
odbord.

Cilem je zajistit strategicky rozvoj méstské mobility v ndvaznosti na opatfenich definovanych
vtomto dokumentu pfi zachovani popsané Vize. Aby toho bylo mozné docilit, musi byt
nastavena adekvatni spoluprace vSech slozek mésta. Zakladem je zde kontinualni vyména
informaci. Komunikace bude docileno skrze existujici pracovni skupinu Mobilita a
informace sdileny skrze zasobnik projektu.

Pracovni skupina Mobilita by méla obsahovat koordinatora mobility, zastupce dotcenych
odborl a odbornou verejnost. Na této pracovni skuping, kterd by se méla schazetv idedlnim
pripadé kazdy mésic, budou feseny pldnované a probihajici projekty, které maji vliv na
dopravu a mobilitu, a které jsou soucasti nebo navazuji na opatfeni popsand v Planu
udrzitelné méstské mobility. Tyto projekty, resp. jejich karty koordinator mobility zanese do
Zasobniku projektd. Vréamci pracovni skupiny bude provéreno, zda jsou v souladu
s rozvojem méstské mobility (Plan udrzitelné méstské mobility, pripadné dalsi rozvojové
dokumenty) a zda nékteré aktivity vramci rozvoje méstské mobility neschazi. V ramci
pracovni skupiny se Ucastnici dohodnou, které projekty je jesté mozné doplnit a kdo bude
za fizeni konkrétnich projektd zodpovédny (projektové fizeni vybranych projektd rozvoje
mobility bude nadale zastavat hlavni koordinator). V rdmci skupiny bude rovnéz probihat
monitoring pod vedenim koordinatora.

Vycet projektt (resp. jejich karty) a vécna zodpovédnost bude prednesena periodicky Radé
mésta ke schvaleni a bude podkladem pro reseni rozpoctu mésta na dalsi obdobi. Pokud
se pracovni skupina neshodne na nékterych zalezitostech, rozhodne o reseni vedeni mésta,
resp. zastupitelstvo.

Koordindtor mobility nebude mit schvalovaci pravomoc, pouze koordinacni. Zéastupci
odborl budou povinni na vyzadani sdélovat stav fesenych projektd tykajicich se rozvoje
dopravy a mobility mésta. Dalsi agendou koordinatora mobility je komunikace s vefejnosti
v otdzce rozvoje mobility.
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Vycet agend koordinatora mobility je nasledujici:

X3

8

Vedeni pracovni skupiny Mobilita (v¢. administrativnich ¢innosti);

X3

8

Shromazdovani zékladnich informaci o projektech spojenych s rozvojem mobility;

X3

8

Monitoring implementace Planu udrzitelné méstské mobility;
Spolupréce s vedenim mésta, radou a zastupci odbor(;
Komunikace s verejnosti.

3

¢

3

8

Obrazek 13.1: Organizacni struktura rozvoje mobility

Legenda:

- PIna Sipka zndzormuje rozhodovaci kapacitu (uréenf aktivit).
- Prazdna sipka znazornuje presun informaci.

- PFerusovana Sipka znazormuje zpétnou vazbu.

Na obrazku vyse (Obrazek 13.1) je schematicky uveden vztah vSech slozek v rdmci mésta za
Ucelem zndzornéni role koordindtora mobility. Komunikace je vedena pres pracovni
skupinu mobilita ainformace jsou sdileny skrze zasobnik projektd. V takto nastavené
strukture je koordinatorovi mobility umoznéno koordinovat vyse popsané agendy. Struktura
Zivé Milevsko popisuje strukturu Zivého Milevska jakozto projektové kanceldfe (v oblasti
Smart City), resp. koordinatora Smart City k roku 2019.
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14 Akcni plan

Akéni plan vytvari prehledny souhrn vsech popisovanych opatreni' s dodate¢nymi Gdaji jako
jsou indikatory, vécny garant a ¢asovy horizont. V pfipadé rozsireni popisovanych opatreni
na diléi projekty je mozné do akéniho planu doplnit finance. Pro tento Gcel je vsak vhodnéjsi
zasobnik projektli s projektovymi kartami.

Kompletni akéni plan je k dispozici v pfiloze dokumentu: Pfiloha 5: Akéni plan.

Monitoring

Zasadnim aspektem akcéniho planu je kromé urditého naplédnovani praci moznost
nasledného monitoringu, ktery tvori v pripadé strategického dokumentu jako je plan
udrzitelné méstské mobility jediny zpusob, jak udrzovat dokument Zivy.

V tomto pripadé se monitoring sklada ze dvou &asti:

- Monitoring indikatord;
- Monitoring harmonogramu.

Jinak feceno, zda jsou v adekvatnim case realizovany dil¢i ¢asti doporucovanych opatreni
v kvalité arozsahu popsaném skrze indikatory, resp. zda jsou pozorovatelné prinosy,
ocekavané v ramci dil¢ich opatreni.

Vrdmci monitoringu by mél koordindtor mobility vést evidenci, aby bylo mozné
v periodickych intervalech (Ctvrtrocni, pdlroéni ¢ rocni) vyhodnotit, jak postupuje
napliovani strategickych cili a jim nélezejicich opatfeni. Evidenci je mozné vést skrze
popsané indikatory, a to napfiklad v tak jednoduchém formétu jako je tabulka Excelu. Je
vSak mozné zvolit i odlisné formy evidence (databéaze ¢i k tomu uréené softwary). Formou
zhodnoceni a diskuze v rémci pracovni skupiny je nasledné vhodné vytvofrit zapis a reélny
postup nasledné zaznamenat s cilem kontinualniho prehledu nad situaci.

Indikatory

Indikator (je mozné oznaceni ,ukazatel”) je obecné oznaceni pro popis stavu, resp.
definovani podminek pro srovnani stavu kyzeného a stavu soucasného. V pfipadé
strategického dokumentu se prevéazné jedné o veli¢inu &i stav popisujici stav finalni, ktery
rovnéz muze vhodnym zplsobem srovnat stav v pribéhu realizace opatreni ¢i projektu.

Indikatory je mozné délit do nékolika kategorii:

- Dolozenim splnéni urcitého kritéria (naplnéni dil¢iho cile);
- Pomér/postup (vétSinou v %, urcuje miru naplnéni findlniho stavu);
- Konkrétni veli¢ina (jednotky Sl ¢i odvozené a koeficienty).

DolozZeni splnéni urcitého kritéria ¢i naplnéni konkrétniho cile je pro zodpovédné osoby
nejsnadnéj$i pro feseni, ale nabizi nizky prehled nad konkrétnim opatfenim. Jedna se
napfiklad o cil zavedeni urcitého systému, zpdsobu rfeseni atd., resp. ¢asto o opatfeni u nichz
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je nadrocné popsat mezi-stav (cil bud'je nebo neninaplnén). Tento typ indikator neni vhodné
pouzivat, pokud je mozné naplnéni daného cile vice konkretizovat, resp. blize urcit.

Pomér ¢i postup (mira dokonceni) v procentech &i podilu je vhodny pro cile a opatreni, ktera
nejsou méritelnd v konkrétnich jednotkach. Také je mozné tento typ indikatoru uzit
u opatfeni, kterd sice je mozné definovat v konkrétnich jednotkéch, ale finalni stav neni
natolik jednoznacny, aby davalo smysl| indikovat postup skrze presné veliciny. Prikladem
muze byt napfiklad mira dokonceni dokumentu, pokud je opatfenim vznik urcitého
dokumentu, je mozné jej procentudlné mérit (staci odhad, presnost zde neni zvlasté dalezita
- staci desitky i dvacitky procent).

Konkrétni veli¢inu je pak nejmoudrejsi pouZit v pripadé, kdy dopredu presné vime, k jaké
hodnoté je nezbytné dojit. Napriklad pfi zméné délby prepravni prace (jednd se sice
o procenta, ale vtomto pfipadé jde o konkrétni ¢islo, nikoliv postup) nebo urcitému poctu
cestujicich ¢i obdand podilejicich se na aktivité. Mize jit také i infrastrukturdini zmény
méfitelné v metrech &i kilometrech.

Evidence

Naslednd evidence, kontrola postupu (monitoring) ma v predem urcenych milnicich
popisovat, jak se zménila hodnota veli¢iny definované v kazdém z popsanych indikatoru.
Bude se jednat o seznam se sloupci odpovidajicimi danym milnikdm (idealné ctvrtletni).

Tato evidence umoznuje konkretizovat, jak kvalitné a véasné byla pInéna popsana opatreni.
Nésledné je mozné snadnéji stanovit, kde mohl nastat problém. Napfiklad pfi zdrzeni nebo
mensimu posunu, nez bylo ocekavano (popsano v akénim planu).
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