Zaméry mésta Milevska v oblasti dopravy
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Zavéry z ankety provedené v obdobi fijen 2016 az leden 2017

Uvod

V souvislosti s fesSenim nékolika Sirsich rozvojovych zaméri mésta vystoupila v roce 2016 jesté
vyraznéji nez dfive potreba zjistit a formulovat zamér mésta Milevska v oblasti dopravy. Tento zamér
by se mél stat podkladem pro rozhodovani pfi pfipravé hlavnich dokumentl tzemniho planovani:

e nového Uzemniho planu (pfedevsim v otdzce obchvatu mésta)

e Uzemni studie pro centrum mésta navazujici na architektonickou soutéz
e Uzemni studie oblasti ulice Komenského (s dlirazem na feseni parkovani)
e  pfi pripravé dalsich dil¢ich projektli mésta v oblasti dopravy

Z iniciativy pracovni skupiny ROZVO)J byla pfipravena dotazovaci akce. Vytipovanym respondentiim
bylo poloZeno 23 otdzek z oblasti dopravy ve mésté, otazky byly ¢lenény do nékolika hlavnich skupin.
Cilem akce bylo zjistit prevazujici nazory samospravy i verejnosti na reSeni probléma v oblasti
dopravy. Oslovena byla vSechna uskupeni zastupitell, dopravni komise, vybrané odbory méstského
Uradu, hospodaiska komora, k odpovédim byli vyzvani prostfednictvim méstského zpravodaje a
internetovych stranek i obané mésta. Doslé odpovédi byly analyzovany a sumarizovany s tim, Ze bylo
prihlizeno i k tomu, jestli jde o nazor uskupeni ¢i jednotlivce. Na zakladé provedenych rozbor( lze
nazor ,mésta“ zformulovat, verejnost vSak rozhodné nema na fadu klicovych zaméra v oblasti
dopravy jednoznacny ndzor.

V pribéhu zjistovani stanovisek k dopravni situaci a pfedstav o dal$im vyvoji doslo k vyjasnéni situace
v otazce, které je pro rozhodovani v mnohé urcujici: zamér na vytvoreni dopravniho uzlu v prostoru
vlakového nadrazi v SirSim pojeti (pfestupni termindl, autobusové nadrazi, kapacitni parkovisté) je

z majetkovych dlivodl nerealizovatelny. Mésto se proto rozhodlo sledovat déle variantu minimalniho
prestupniho terminalu vlak-autobus.

Vysledkem provedeného hodnoceni je analyticky materidl shrnujici vysledky dotazovani a volnéji
formulovany zamér mésta. Ten je obsahem navazujiciho textu.

Hlavni sméry dopravy

Mésto podporuje vystavbu obchvatu a jeho zahrnuti do nového Uzemniho planu. NavrZena trasa je
nepochybné spravna v ¢asti mezi ulicemi Legii (pFijezdova silnice od C. Budéjovic a Pisku) a ulici
Sazinova. Propojeni mezi ulici SaZinova a silnici Tabor — Lety v navrZené trase vSak povazujeme za malo
realné.



Budeme usilovat o odklon nakladni dopravy z hlavni prijezdové trasy méstem. Redlné mozZnosti
nabizi vybudovani ¢asti obchvatu mezi piseckou silnici a ulici Sazinova (odklon prepravy do ZVVZ),
pfipadné odklonéni nakladni dopravy do ulice 5. kvétna.

Vytvéareni paralelni trasy pro hlavni prijezd mésta povazujeme za nerealné.

Problém v dopravé v Milevsku plsobi hvézdicové reseni, kdy prakticky vSichni musi projizdét centrem.
Budeme usilovat o propojeni mistnimi komunikacemi:

e Ulice Legii (ze zamy3lené okruini k¥izovatky) a ulice Svermova

e Ulice Svermova a ulice 5. Kvétna
Tyto propojovaci komunikace nebudou mit charakter obchvatu, budou slouzit predevsim mistnim pro
usnadnéni prldjezdu méstem a odlehcéeni centra, pfipadné budou mit vyznam objizdnych tras
v pfipadé uzavirek.

Obcané mésta nemaji jednoznacny ndzor na opétovné zobousmérnéni ulice Sokolovska. Pozadovano
je odborné stanovisko (provérovaci studii), které odpovi na tyto otazky:

e Je navrat k obousmérnému feseni technicky a z hlediska predpisti mozny?

e Jakd budou pozitiva a negativa takového kroku?

e S jakymi to bude spojeno vydaji?
Po sezndmeni se s vysledky takové studie mohou organy mésta odpovédneé rozhodnout.

OdtiZzeni centra

Meésto bude usilovat o zlepSeni situace v Masarykové a Riegrové ulici témito cestami:
e hledanim feSeni pro zdsobovani provozoven ze zadnich trakt(
e vymezenim ¢asovych Usekll pro zasobovani obchod(
e vytvofenim mozZnosti zasobovani s pfekladkou do mensich vozidel

Mésto nebude usilovat o snizovani rychlosti v prostoru namésti E. Benese, Riegrovy a Masarykovy ulice.
Caste¢né maze ke snizeni pFijezdové rychlosti a tim zvy$eni bezpe&nosti vést i pfipadné vybudovani
okruzni kfiZovatky v prostoru u Broucka.

Ke zmirnéni dopravni zatéze v centru mizZe vést i pfipadné odklonéni tranzitni nakladni dopravy do
ulice 5. kvétna.

Reseni krizovatek

Koncept kfizovatek je odborny problém, jeho reseni bude soucasti detailnéjsSiho dopravniho modelu
mésta, ktery by mél byt navazné vypracovan.

Problematické ¢i potencidlné problematické jsou kfizovatky: Zrcadla, Broucek, Soud, Husovo, Madeta,
Banicka/Legii, Zamecek.

Mésto uprednostiiuje okruzni kfiZzovatky vSsude tam, kde to je prostorové mozné. Svételné kfiZovatky
(tzv. inteligentni) jsou krajnim feSenim, pokud by se situace stala kritickou. Problém prijezdnosti
krizovatek vsak neni verejnosti povazovan za tak vazny, aby se muselo prikrocit k okamzitym zasahim.



Mésto bude usilovat o vybudovani okruzni kfizovatky Blanickd/Legii (u vyjezdu na Pisek), zména
atypické kfizovatky Blanickd/Blechova/Cs. Armady/Karla Capka neni potfebna.

Parkovani

Mésto nebude zasadné ménit soucasny systém parkovani v centru. Predpoklada se pouze rozsifeni
poctu neplacenych mist v blizkosti centra budovanim novych parkovist a zfizeni malého poctu
vysokoobratkovych na namésti (Casové omezena napt. na 15 minut).

Vétsi parkovaci kapacita (neplacené parkovani) v blizkosti centra mésta je potfebna pro obyvatele
centra mésta a pro ty, ktefi sem za praci dojizdéji. Mésto se bude snaZit tuto potfebu postupné
pokryvat budovanim mensich parkovist (prostor autobusového nadrazi, prostor za radnici, ...) i
vyuzivanim novych technologii. Radikalni feseni vystavbou parkovacich dom z verejnych prostredki
je neredlné.

Pro oblast Komenského ulice bude vypracovana Uzemni studie, ktera se zaméfi na reSeni problému
parkovani. To by mélo byt postupné a pfihlizet k potfebé udrzeni pfijemného prostiedi a zelené.

Hromadna doprava

Vytvoreni plnohodnotného a komfortniho regionalniho uzlového mista pro hromadnou prepravu
v blizkosti vlakového nadrazi je v tuto chvili neredlné. Mésto vSak nadale plné podporuje zamér
vybudovat na vlakovém nadrazi prestupni termindl autobus-vlak s mozZnosti parkovani osobnich
automobild.

Zamérem mésta je proto zachovat autobusové nadraZi v centru mésta zhruba v prostoru RizZové ulice.
Toto nadrazi nebo Iépe prestupni termindl musi byt minimalizovano tak, aby odpovidalo potifebdam
predpokladaného rozsahu verejné autobusové prepravy v budoucnu. Prostor rozhodné nem(ze slouzit
jako odstavna plocha prepravclim. Vyhodné by bylo feseni, kdy by autobusy nemusely projizdét
Havlickovou ulici.

Méstska hromadna doprava bude posilovdna jen tam, kde se potfeba zfetelné a dlouhodobé prokaze,
v kratSim horizontu bude feSeno propojeni ke hrbitovu a vytvoreni zastavky v ulici 5. kvétna.
S individualni obsluhou obc¢ani se neuvazuje, toto zlstava jen v rdmci socialni sluzby.

Pési doprava a cyklistika

Mésto nebude prednostné vytvaret hlavni pési koridor na trase vlakové ndadrazi — ndamésti -
BaZantnice, bude vSak reagovat na vyvoj a frekvenci hlavnich pésich tras a posilovat na nich bezpec¢nost
chodcd.

Pocet prechodl pro chodce je v soucasnosti vyhovujici a bude zvySovan jen v pfipadé naléhavé
potfeby. Pozornost bude vénovana zvySeni bezpecnosti existujicich prechodd, jejich osvétleni a
vyraznému oznacovani. Preferovana budou oznacena mista pro piechazeni.



Mista, kde prednostné fesit prechazeni: Kfizovatka ,,U zrcadel”, Broucek, kfizovatka pod DPS v ulici 5.
kvétna, zvyseni ochrany chodcl na prechodu u Madety, stara posta.

Pési zéna v by mohla v budoucnu vzniknout v ¢asti ulic Pod Farou a Havli¢kova.

Mésto bude budovat trasy pro cyklisty v okoli mésta pro rekreacni ucely, s vyraznéjsSim budovanim
vyhrazenych jizdnich pruh pro cyklisty uvnitf mésta se nepocita.

DalSi postup

Nebude zadavan novy odborny dopravni prlizkum, Gdaje z roku 2012 véetné predikce jsou zatim stale
dostatec¢né vypovidajici.

Mésto vSak zada dopravnim specialistim vypracovani detailniho dopravniho modelu, ktery bude
v hlavnich rysech respektovat tento zamér.

Na dopravni model navazi uzemni studie pro centrum a ulici Komenského, promitne se pfipadné i do
nového Uzemniho planu.
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