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1. Koncepce usporadani vefejného prostranstvi
1.1.  Sirsi vztahy (zemi (systém vefejnych prostranstvi a zelena infrastruktura v sidle, kompoziéni vztahy, prahledy,
pohledy apod.)

Navrh vychazi z podrobného prizkumu méstské struktury a jejich navaznosti na okoli. Z prizkumu vyplynulo, Ze oblast centra
Milevska poskytuje mnoho pfilezitosti ke zvySeni kvality vefejného prostoru. Soucasné je pfi navrhu respektovana pfitomnost
limit uzemi.

NejvétSim sou¢asnym problémem feSeného Uzemi je plocha stavajiciho autobusového nédraZi, ktera tvofi bariéru v (zemi.
Jednotliva vefejna prostranstvi jsou tak od sebe vzajemné oddélena a neni umoznéna prostupnost Gzemi. V soucasnosti je zde
preferovana automobilové doprava nad pési a v mnoha mistech se toto feSeni stava bariérou. Autobusové nadrazi je ve své
stavajici podobé pro souéasné potieby mésta pfedimenzované, jeho poloha je v8ak vhodna vzhledem k umisténi blizko sluzeb
mésta. Problematickym mistem dopravniho napojeni mésta je predevsim kfizovatka Cs. Legii, Svermova a Rizova, ktera
nevyhovuje kapacité dopravni obsluhy.

V lzemi se nachazi mnoho hodnotnych vzrostlych strom(, které je navrhem nutno chranit. Chybi zde vSak verejné pfistupna
plocha zelené, ktera by nabizela moznost odpoCinku. Nabizi se proto vyuZiti pozemku parc.8. 252/1 jako méstsky sad
s pfistupem vefejnosti.

V navrhu je kladen dlraz na zachovani a posileni kompozi€nich os Namésti E. BeneSe a zachovani prihledi na namésti
z pfiléhajicich ulic. Navrhem dochazi k propojeni dnes oddélenych ¢asti prostoru namésti, ktery do sebe zaclefiuje kostel sv.
Bartoloméje v¢etné jeho bezprostfedniho okoli.

1.2. Podminky pro ochranu hodnot a charakteru tzemi

1.2.1. Ochrana kulturnich a historickych hodnot

Resené zemi v okoli Namésti E. Benese predstavuje dochovanou urbanistickou strukturu mésta Milevska. Na tuto strukturu je
nutno navazat a podpofit jeji hodnotu.

Zakladnim principem ochrany neni pouhé zachovani zakladnich prvkd, ale zachovani charakteru jako celku. Struktura stavby
charakteristicka jednotnym méfitkem a typem zéstavby je propséna i do nové navrzené struktury.

Rekultivovana vefejna prostranstvi davaji izemi charakter klidové zony a pocit propojeni dfive oddélenych Casti.

V fedeném Gzemi a jeho blizkém okoli se nachézi nékolik nemovitych kulturnich pamatek. Udaje o pamatkach byly prevzaty ze
stranek NPU. Mimo tyto vyhlaSené nemovité kulturni paméatky se v oblasti nachézi nékolik historicky nebo architektonicky
vyznamnych staveb, které nemuseji podiéhat vySe uvedené ochrané.

Seznam nemovitych kulturnich pamétek v feSeném Uzemi:
1-  Kostel sv. Bartoloméje, Namésti E. BeneSe
2-  Kaplicka sv. Jana Nepomuckého, Namésti E. Benese
3-  Radnice, Namésti E. Benese, €.p. 420
4 - Pomnik revoluce s kaSnou, Namésti E. BeneSe
5-  Radnice, Namésti E. Benese, €.p. 1
6-  Fara, Namésti E. BeneSe, €.p. 3
7-  Spofitelna, Namésti E. BeneSe, &.p. 6
Seznam nemovitych kulturnich pamatek v blizkém okoli feSeného Uzemi:

8- Soubor 6 secesnich vil, Generala Svobody, ¢.p. 479
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1.2.2. Ochrana civiliza¢nich hodnot

Zakladni myslenkou US je propojeni a zkultivovéani vefejnych prostranstvi mésta. Piestoze se feSené (izemi nachazi v centru
mésta, dnes ma mnoho prvku, které tuto funkci popiraji. Je nezbytné zcelit prostor Namésti E. BeneSe a kostel sv. Bartoloméje
zapojit do vefejného prostoru, tak aby zde nebyl jako solitérni prvek.

Pro zpfehlednéni a zefektivnéni dopravy v centru mésta vcetné optimalizace autobusového nadrazi je nezbytne nove feseni
kiizovatky Cs. Legii, Svermova — Ruzova véetné navazujicich naroznich pozemku. Chybéjici struktura v naroznich polohach
vnasi nejasnosti do chapani méstskeé struktury. Tyto kroky by pfispély ke zlepSeni dostupnosti mésta a jeho sluZeb.

V lokalité navrhem dochazi ke zklidnéni a zkultivovani vefejného prostoru. Je zde vytvorena nova struktura na misté byvalého
autobusového nadrazi, tak aby byla podpofena struktura centra mésta. Prostor urCeny pro novostavby je urCen pro stavby
charakteru stavajici vystavby s ohledem na sou¢asné moznosti investora.

US predevaim vymezuje vyznamné koridory dopravniho a p&siho propojent, zajistuje prostupnost izemi a odstrariuje pomysinou
hranici mezi jizni a severni ¢asti Namésti E. BeneSe.

1.2.3. Ochrana piirodnich hodnot

Ochrana obecné

Reseni (izemi se nachazi v zastavéné Gasti mésta, nenachazi se zde zemédglska puda. Uzemi je vSak z prevazné &asti
na bonitované pldné ekologické jednotce ., II. a lll. tfidy ochrany. V této situaci je vSak celé centrum mésta.

Sougasna struktura mésta je US doplnéna o stavby v prolukach a na plochach uréenych k zastavéni. Nové navrzena zastavba
reaguje na strukturu centra mésta Milevska. V ramci vefejnych prostranstvi je navrzena nova zelena struktura vzrostlych strom,
ktera je tvofena prfedevsim linearnimi prvky doplnénymi skupinovou zeleni. Rozsifi se tak zelené plochy v ramci centra mésta.
VétSina ploch je navrzena jako nezpevnéna — dlazdéna tak, aby byl umoznén vsak destové vody.

Ochrana krajinného razu

Uzemi se nachazi v zastavéném zemi. Vzhledem k navrzenym regulativim Ize predpokladat, Ze celkovy krajinny raz nebude
narusen. Uzemi je svym rozsahem a vyznamem exponované a v morfologii mésta hraje svoji roli. Je tedy nutné chranit celkové
panorama. Charakteristickym bodem je véz kostela sv. Bartoloméje.

VySkové uspofadani feSeného uzemi nesmi popirat a konkurovat stavajicim dominantam v uzemi. Navrzené regulativy udrzuji
zastavbu v mezich stanovenych UP. VySkové regulativy stanovujici minimaini a maximalni vysku zastavby zajistuji odpovidajici
proporce vefejného prostoru a zaroveri vyskové uspofadani odpovidajici historickému centru mésta.

1.2.4. Inzenyrskogeologické zakladové poméry

Zakladové poméry a geologie nebyla samostatné zpracovavana v prizkumu. Pro potieb US byla provedena reserse dostupnych
zdroju. Jako zdroj byl pouzit server www.geology.cz s citaci 31. 7. 2018. ReSené izemi nepatfi do lokality s dllni ¢innosti nebo
do lokality s ukon¢enou diini Cinnosti. Nejsou zde Uzemi s hrozbou sesuvu nebo nestability. Uzemi je v souCasné dobé
zastavénym Uzemim. Nejsou zaznamenany jakékoliv poruchy stavajicich staveb, a proto je Uzemi povazovano za stabilni.
Geologické poméry

Pro zjisténi geologickych poméri bylo vychazeno z geologické mapy 1:50 000. Reené (zemi se nachazi ve ¢tyfech
geologickych oblastech:

Prevazna ¢ast feSeného Uzemi:

- Oblast: Kvartér
- Region: Nerozlisen
- Hornina: Sediment smiSeny

Vychodni &ast fe§eného tizemi — okoli ulice Svermova a 5. kvétna:

- Oblast: Moldanubikum
- Region: Magmatity v moldanubiku
- Hornina: Granit

Jizni a severni ¢ast feeného Uzemi — okoli ulice Cs. Legii a Masarykova:

- Oblast: Kvartér
- Region: NerozliSen
- Hornina: PisCito-hliniti az hlinito-piscity sediment

Vodorovna linie pies severni ¢ast Uzemi v oblasti ulice Na Hirkach:

- Oblast: Moldanubikum
- Region: Magmatity v moldanubiku
- Hornina: Granit

Radonové riziko
Informace o radonovém riziku byly zjistény z mapy radonového rizika 1:50 000. Celkova charakteristika Uzemi je uvedena nize:

- Oblast: Moldanubikum

- Soustava: Cesky masiv — krystalinikum a preveriské paleozoikum
- Utvar; Paleozoikum svrchni

- Eratém: Paleozoikum

- Typ horniny: Magmatit hlubinny

- Hornina: Granit

- Radonovy index: vysoky, pfevazujici radonovy index 3

Pro navazujici projektovou pfipravu jsou vySe uvedené informace pouze ramcové. Pro pfipadné projekty je tfeba provést
samostatné prizkumy.

1.3.  Koncepce architektonicko-urbanistického feSeni — zakladni, ideova koncepce (popis navrhu, véetné reseni
zelené)

1.3.1. Koncept feSeni v kontextu mésta

Navrh vychazi z podrobného priizkumu méstskeé struktury a jejich navaznosti na okoli, dale vychazi z pfipominek spole¢ného
projednani s dotenymi organy, které se konalo dne 9.7.2018 v Milevsku a vefejného projednani ze dne 22.8.2018.

Z pruzkumu vyplynulo, Ze oblast centra Milevska poskytuje mnoho pfileZitosti k zvySeni kvality vefejného prostoru. Sou¢asné je
pfi ndvrhu respektovana pfitomnost limit Gzemi.

Soucasna méstska struktura Milevska je vysledkem vlazného rozvoje mésta v pribéhu staleti a pfekotného bujeni v obdobi 19.
a zejména 20. stoleti. Pozvolny, historicky pfirozeny rast podél hlavnich komunikaénich taht, obchodnich stezek, dal méstu
zakladni strukturu. Charakteristické fazeni domU s navazuijicimi zahradami podél silnice se pfiblizuje spiSe strukture vesnice nez
mésta. Nevznikly bloky s vnitfnimi dvory, nevznikla Zadna sit uliCek, nevznikl tzv. druhy plan mésta. Zakladni kostra byla naopak
dopInéna vice ¢i méné solitérni zastavbou rodinnych individualnich a fadovych domd i domu bytovych — véetné panelovych.

Mésto si zachovava dopravni schéma vzniklé jiz ve stfedovéku, ktery vSak neodpovida sou¢asnym potfebam mésta. Doprava
protinajici v severojiznim sméru centrum sice nepfedstavuje neprfekonatelnou bariéru, ale do znaéné miry omezuje rozvoj
vefejného prostoru. Na druhou stranu, pfedevsim osobni doprava je pro centrum mésta Zadouci. Dopravni zatizeni centra mésta
neni z nadeho pohledu kritické a netinosné. Generovana dopravni opatfeni ovSem predstavuiji bariéry. Prosté pfelozeni dopravy
do jiné &asti mésta neni zadouci, nebot by mohlo ohrozit vitalitu vefejného prostoru a vybavenosti centra mésta. Je nutno v ramci
navrhu zaméfit na fedeni kfizovatky Cs. Legii, Svermova a RiZov4, ktera je kli€ovym uzlem pro dopravni obsluhu centra mésta.

Lokace stavajiciho autobusového nadraZi je vhodna, jeho soucasna velikost je vSak pro dnesni pozadavky pfedimenzovana.
Blizkost centra, sluzeb, ufadl preduréuje umisténi autobusového nadrazi do stavajici pozice. Méni vSak jeho podobu i rozsah.
Je navrzeno malé autobusové nadrazi s deseti zastavkami, jednim odstavnym stanim pro autobusy a malym terminalem pro
doplrikové sluzby autobusového nadrazi.

V prostoru sou¢asného autobusového nadrazi je navrzena plocha k vystavbé. Tato plocha svoji regulaci umoznuji vystavbu ve
formé bytovych doml s drobnou vybavenosti v parteru pfip. samostatnych rodinnych domi dle potfeb mésta a moznosti
investora. Neni v8ak urCena pro monofunkéni vystavbu ve formé plosného objektu.


http://www.geology.cz/
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Dale jsou v mistech proluk navrzeny drobné dostavby, které doplfiuji a formuji stavajici strukturu mésta a verejného prostoru.
Navrhovana zastavba na jihovychodnim nérozi Namésti E. BeneSe musi byt formovana tak, aby prostorové dotvarela strukturu
namésti a zaroveni umozfiovala nové dopravni feSeni pfiléhajici kfizovatky. Pfi navrhu je bran ddraz na navraceni vefejného
prostoru jeho uzivatelim. Regulaci dopravy v centru dochazi k upfednostnéni chodce a jeho tras.

Milevsko je funkéné vyvazené, komplexni mésto, které nepocituje markantni deficit Zadné funkce. Nova vystavba v prostoru
centra je proto planovana jako polyfunkéni. Funkéni vyuziti nové vzniklych budov nejlépe urci teprve rozvoj mésta a jeho budouci
potfeby.

1.3.2. Plosné a prostorové usporadani

Néavrh respekiuje historické utvafeni jadra mésta. Potvrzuje hranice vefejného prostoru, pfedevim namésti a sméfovani ulic,
z Casti nové definuje jejich profily. VioZzena struktura pfimo navazuje a reaguje nenasilnou formou na stavajici situaci, na
pfihodnych mistech uzavira bloky a proluky a definuje nové méstské prostory. Ty vznikaji bud volné v ramci nové struktury, nebo
jako dotvoFeni stavajicich torz — v prostoru kfizovatky ulic Cs. Legii, Rizové a Svermovy. Vytvafi se tak tzv. druhy plan mésta -
vedlejsi ulice a mala namésti, charakteristicka pro ostatni historicka mésta. Navrzené feSeni rozSifuje verejny prostor a vytvari
z dopravniho prostoru ulic Zivy urbanni parter uréeny pro pohyb a pobyt lidi. Nové navrzené struktury dotvarfeji a doplfiuji
panorama mésta a podporuji stavajici dominanty.

Centralni namésti je ponechano bez vétSich prostorovych zmén. Nové objemy vstupuji do namésti pouze na jihovychodni strané,
kde je navrzena nova zastavba. Zasadni proména se tyka parteru, jsou odstranény bariéry v podobé kvétnikd a kefd, vyskové
rozdily jsou pfekonany schodisti a rampami. Kostel sv. Bartoloméje, ktery je diky pferostlé zeleni a travniku spiSe pozadim
namésti, se v navrhu opét stava jeho souéasti. Travnaté plochy jsou zredukovany a nahrazeny mlatovym povrchem, dlazba z
namésti navazuje na navrzené schodi$té u kostela a dale se rozbiha do bocnich cestiek navazujicich na stavajici chodnik na
jizni strané ndmésti. Na misté souasné opérné stény je navrzen amfiteatr ve formé terénniho schodisté. Prostor u jihozapadni
fasady kostela pak mize slouZit k drobnym pfedstavenim a odpocinku. Okoli kostela je navrzeno v mlatovém povrchu, ktery
netvofi bariéru pro pési, a mize tak byt vyuzivana cela plocha jizni ¢asti namésti. Vzrostla kvalitni zeler je pfevazné zachovana.
Dochazi pouze k vykaceni étyf strom( v priceli kostela, tak aby se mohl kostel stat soucasti namésti. Stromy navrzené ke kaceni
byly dendrologickym priizkumem stanoveny jako bez perspektivy. Protivahou zelené kolem kostela budou stavajici stromy na
severni hrané namésti dopinéné o druhou fadu nové navrhovanych strom(. Prijezd a parkovani ve stfedni ¢asti namésti
je zachovan. Jeho Easovy reZim je v8ak omezen na nezbytné nutnou dobu, je nutno ho povazovat pouze jako pfileZitostny.

Na zapadni strané namésti je uzaviena proluka, prichod, umoziujici p&si propojeni s rozvojovymi a rekreaénimi plochami kolem
Habartova rybnika a rybnika Kubik, je vSak zachovan.

Nové vystavba v jihovychodnim narozi namésti je koncipovana pro kombinaci méstskych funkci (sluzby a obchod v parteru,
administrativa ¢i bydleni v patrech). Regulaci je urena vyska fimsy ve vySce 7 — 12,5 m a maximalni vySka budovy 16 m (60%).
Maximalni zastavénost pozemku je stanovena koeficientem KZP = 0,9. Tento blok uzavie historicky prostor centrélni ¢asti mésta
a definuje kfizovatku Cs. Legii, Svermova a Riizova. Dnes rozpagita kiizovatka tak bude prehledné definovana a ziska charakter
urbanniho vefejného prostoru. Pro toto feSeni musi byt zménéna stavajici parcelace Uzemi, ktera nevyhovuje novému formovani
kfizovatky. Prostor akcentovany novym naroZim pohledové uzavira presbytar kostela a zachovana vzrostla zeleri.

Nové navrzena plocha pro vystavbu na (izemi stavajiciho autobusového nadrazi respektuiji vjznam pé&siho propojeni z ulice C.
Holase na namésti. Tato plocha neni uréena pro stavbu monofunkénich blokd. Regulaci je uréena vyska fimsy ve vySce 7 - 10,5
m a maximalni vySka budovy 12,5 m. Maximalni zastavénost pozemku je stanovena koeficientem KZP = 0,4. To je nutné pro
navaznost na strukturu okolni zastavby.

V rdmci regulovaného bloku 02 je nutno umistit prostor pro autobusovy terminal, ktery v této pozici bude navazovat na pési
propojeni z ndmésti a samotna budova tak bude vychozim bodem pro autobusové nadrazi. Je vhodné objekt zapojit do objemu
budovy slouzici jinému Ucelu, tak aby terminal nebyl jednoucelovou stavbu a byla zajisténa jeho pfirozenéjsi funkce. Terminal
autobus( je mozné pfesunout do budovy na naroZi (blok 01) v pfipadé jeji realizace.

V kfizeni ulic Havli¢kova a Pod Farou vznika malé namésti¢ko, pfedprostor pfed nastupem do méstského sadu —prostoru zelené
a rekreace. Zeleny svah je pfiliS cenny pro soukromou vystavbu, pro svoji bezprostredni vazbu na centrum mésta ma uzemi
zlstat urCeno vefejnosti. VV ramci tohoto prostoru je navrzen blok pro vystavbu mensi architektury, ktera by propojila pfedprostor
a samotny sad se strukturou mésta. Jedna se o blok 03 s regulaci vysky fimsy ve vySce 2,5 — 4 m a maximalni vySky budovy 6
m (60%). Maximélni zastavénost pozemku je stanovena koeficientem KZP = 0,8.

Pozemek parc.€. 252/1 v k.u. Milevsko je v Gzemni studii vefejného prostranstvi feSen, jako méstsky sad. Toto feSeni je urCené
v pfipadé pfevodu pozemku do vefejného vlastnictvi. V pfipadé, Ze pozemek zistane i nadale v soukromém vlastnictvi, bude
jeho podrobné feSeni dano platnym Gzemnim planem a legislativou. Pokud bude na tomto pozemku upu$téno od feSeni
v souladu s Uzemni studii vefejného prostranstvi, bude tfeba v ramci projektové pfipravy posoudit, zda tento zamér nemé
negativni dopady na prostorové a funkéni koncepce centra mésta Milevska.

Nameésti je navrhovano jako centrum mésta — pfedevsim dlazdény prostor obklopeny fasadami domu. MéFitko i strukturu prostoru
zjemnuje stromofadi v severni ¢asti ndmésti, které je protivahou stavajici zelené prfed kostelem. Jsou odstranény veskeré
pfekazky — kefe, kvétniky a zidky. VySkové rozdily jsou pfekonany schodisti a rampami. Prostor ziskava navrhem celkovou
pfehlednost a jednotnost. Navrzenymi upravami dochazi k znovuzapojeni kostela sv. Bartoloméje do namésti.

Cilem Gprav navrzenych v této Casti je vytvofeni vitalniho méstského vefejného prostoru s komplexni nabidkou urbannich
benefitll — od sluzeb a obéanské vybavenosti po trhy, pobyt a relaxaci, shromazdéni, pfilezitostné ob&anské, spolecenské a
sportovni aktivity i svateCni promenadu.

Prostor za kostelem je charakterové zcela odlisny. Jedna se o klidové misto pfiblizujici se spiSe navsi nez ndmésti. V navrhu se
vice prosazuji zelené a mlatové plochy, zpevnéné plochy se omezuji pouze na komunikace — pojezdové i pési. Stavajici opérna
sténa je zménéna na terasovité schodisté, které umoziuje posezeni s vyhledem na kostel a namésti. Okoli kostela se tak zapoji
do struktury mésta a nezlstane jen pfebyte¢nym prostranstvi.

Namésti je na vychodni strané spojeno nékolika uliCckami a pasézemi s klidovou pési zénou. Jedna se o rozsifenou ulici Pod
Farou, ktera je v navrhu lemovana drobnymi provozovnami. Ruch mésta pozvolna prosakuje a propojuje namésti s ,obchodni*
ulici aZ k autobusovému nadrazi. Navstévnici, ktefi budou vystupovat nebo nastupovat na terminélu budou prochazet pravé
timto uzemim.

Dalezitym pobytovym i pohledovym prvkem mésta je v navrhu prostor méstského sadu na trojihelnikové parcele mezi ulicemi
C. Holase a Pod Farou. Vefejny sad je diky svahu vyvySen nad namésti i ,obchodni“ ulici a dava moznost vyhledu, odpoginku i
meditace. Nabizi tak moznost pobytu v zeleni pfimo v centralni ¢asti mésta, ktera zde v sou¢asné dobé chybi. Pohledové
exponovany svah je ¢lenén schodisti a cestami na jednotlivé sadové plochy. Aredl je vybaven altany a pfedstavuje jednu ze
zastavek na propojeni centra mésta s vrchem Hulrka. Pfesun vefejnych WC do autobusového terminalu umoziuje vycisténi
svahu od nevhodné pfistavby, které by na svém stavajicim misté vzhledem ke zmenSeni autobusového nadrazi ztracela ucel.

2, Architektonicko-stavebni feSeni vefejného prostranstvi

2.1. Architektonicko-stavebni feSeni parteru (zejména materialové reseni)

Navrh feSeni vefejnych prostranstvi navazuje na stavajici stav jiz zrekonstruovanych &asti, které jsou provedeny prevazné
v dlazdéném povrchu z zulovych kostek. Dilezitym bodem navrhu je snaha o propojeni jednotlivych Easti mésta a pfizptsobeni
feSeni funkcim danych prostord.

Namésti E. BeneSe je navrhovano jako dlazdéné maloformatovou dlazbou Elenénou do vétsich celkt — bude pouzita Zulova
dlaZebni kostka 5/5 ohraniena v pravidelnych Gtvarech kamennymi pasky. Dlazba namésti plynule pfechazi do péSich tras
pfiléhajicich k namésti a také k prostoru pred kostelem sv. Bartoloméje. Vyznamnost kostela je zdiraznéna zménou ve
velkoformatovou dlazbu, stejné jako u vstupt do radnice apod.

Vzhledem k odli8nému charakteru prostoru v okoli kostela je zde pouZit mlatovy povrch, ktery netvofi bariéru pro pési a muze
tak byt vyuzivana cela plocha jizni ¢asti namésti. Travnaté plochy budou od mlatovych Casti oddéleny kovovymi pasky tak, aby
nedochazelo k prorlstani a ztraté linie. Schodisté na misté stavajici opérné stény je navrhovano z kamennych blok(, tak aby
nevnaselo do prostiedi novy material.

Materiélové feSeni pésich a pojezdovych komunikaci navazuje na stavajici feSeni ulice na zapadni hrané namésti. Jedna se o
dlazbu z kamennych Zulovych kostech ve velikostech dle funkéniho vyuziti komunikace (komunikace typu D a péSi komunikace
— kostka 5/5, komunikace typu C1, C2 — kostka 10/10). Parkovaci stani budou provedena ve stejnych materidlech jako pfiléhajici
komunikace, jejich ¢lenéni bude provedeno pomoci skladby a barevnosti kamene.
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2.2. Vybaveni veiejného prostranstvi, drobna architektura, mobiliaF

Reseni vybaveni vefejného prostranstvi je v ramci US navrhovano tak, aby do$lo k sjednoceni v ramci centra mésta (pfipadné
s navaznosti na jeho okoli). Referenéni feSeni jsou zobrazena na vykresech 2.9. grafické ¢asti.

Pro sjednoceni méstského mobiliafe umisténého v centru mésta jsou navrzeny referencni vyrobky pro jednotliva prostranstvi
(viz hlavni vykres 2.5.1. 2 2.5.2)

— Lavicky v prostoru vefejného prostranstvi (ref. MMcité Diva)

— Lavicky v prostoru autobusového nadraZi (ref. MMcité Vera)

— LaviCky v méstském sadu (ref. hranoly z masivniho dfeva)

— Odpadkové koSe (ref. MMCité Crystal)

— Stojany na kola (ref. MMCité Lotlimit)

— Délici sloupky (ref. MMcité Lot)

—  Osvétleni komunikaci (ref. Philips JGP530)

—  Osvétleni promenady, pésich propojeni a sadu (ref. Philips Metronomis)

V prostoru centra mésta je nutno zdUraznit ¢asto se opakujici prvek plvodnich pump. Proto jsou pumpy v navrhu upraveny a
materialové sjednoceny (viz vykres grafické ¢asti 2.10.3. — detail pumpy). V parteru jsou zdlraznény velkoformatovou dlazbou
v jejich bezprostfednim okoli. Prostory kolem nich se tak stavaji drobnymi namésticky s hravym prvkem ve vefejném prostoru
typickym pro mésto Milevsko.

Dalezitym motivem navrhu je zména pozemku parc.¢. 252/1 na méstsky sad, ktery tvofi velmi pohledové exponovanou Cast
mésta a zaroven nabizi chybéjici plochu vefejné zelené. Sad je koncipovan jako terasovity svah s prib&znym kamennym
schodistém, které je doprovazeno pribéznym vodnim prvkem ve formé tzkého zlabu. Terasy nejsou oddéleny opérnymi zidkami.
Pro zpevnéni svahu jsou vyuZity zatravnéné nesecené svahy v kombinaci se seCenymi pasy pochozich ploch. V ramci
jednotlivych teras jsou navrhovany drobné altanky. Tyto prvky architektury je nutno navrhnout tak, aby byly opticky co nejvice
transparentni (tzn. subtilni konstrukce a zastfeSeni). Jejich silueta nesmi znemoziovat vyhled z namésti na sad a obracené.

3. Koncepce feseni dopravni a technické infrastruktury

3.1.  Reseni dopravni infrastruktury — zakladni provéfeni architektonicko-urbanistického reseni

Redené Uzemi lezi na hlavnich komunika¢nich osach mésta — silnice 19, 105, 121. Jedna se o historické cesty, které urCovaly
rozvoj mésta a dnes pfedstavuji zakladni kostru Uzemi. Doprava v Uzemi neni nijak pfetizena, proto jeji odklonéni z centra neni
nutné.

Ze silnice ve mésté se podle navrhovaného feSeni stane vozovka ve vefejném prostoru méstské ulice, dopravni opatfeni, pouze
upravi stavajici stav a upfednostni chodce pfed autem.

Zména dopravniho systému nastava v misté stavajici kfizovatky Cs. Legii, Svermova a Ruzova. Tato kfizovatka bude nahrazena
plnohodnotnym kruhovym objezdem, ktery umozni snazsi a pfehlednéjsi dopravni obsluhu mésta véetné autobusového nadrazi.
U nové navrhované struktury v misté stavajiciho autobusového nadrazi dochazi k protazeni ulice HavliCkova severnim smérem
a navazuje na ulici Pod Farou. Ulice Pod Farou je pak protazena formou pé&Si zény do nové struktury a je vydsténa u nového
autobusového nadrazi.

Autobusové nadrazi predstavuje pro mésto velikosti Milevska pomérné dllezity spolecensko-ekonomicky prvek, ktery je dobré
udrzet v centru mésta. Navrh zachovava autobusové nadrazi ve zredukované podobé v jizni ¢asti feSeného Uzemi. Jedna se o
terminél s deseti zastavkami a jednim odstavnym stanim. Zazemi autobusového nadrazi je navrzeno v samostatné budové v
ramci vymezeného regulovaného bloku pro vystavbu. Terminal musi obsahovat zazemi pro navstévniky, fidiCe a drobnou
vefejnou vybavenost. Na prostor autobusového nadrazi pfiléhaji dvé parkovaci stani typu K+R (kiss and ride) a v ulici RiZova
jsou navrzena dal$i parkovaci stani potfebna pro provoz a obsluhu autobusového nadrazi v poctu a 6 kratkodobych a 4
dlouhodoba stéani.

Parkovaci stani pro individulni motorovou dopravu jsou navrZzena na terénu. V prostou ndmésti v maximalni poctu pro obsluhu
obchodu, sluzeb a ob&anské vybavenosti, ale tak, aby se prostor namésti nestal parkovistém a zlistal naméstim. Dale jsou
parkovaci stani navrzena v ulici Pod Farou a podél ulice Rizova. Pocet navrzenych stani s rezervou nahrazuje parkovaci stani
odstranéna z namésti.

Stavajici parkovaci stani v Gzemi slouzi pro obsluhu stavajicich objektl. Odstavovani vozidel nové zastavby bude provedeno
vramci bloki nebo na mistech zajisténych majiteli vozidel mimo vefejné prostranstvi. Odstavovani vozidel ve vefejném
prostranstvi neni mozné. Parkovani vozidel pro novou zastavbu bude provedeno na mistech k tomu uréenych US.

3.2.  Reseni technickeé infrastruktury — zakladni provéfeni architektonicko-urbanistického feseni

Redené Gzemi ma piné rozvinutou sit technické infrastruktury. V ramei US jsou feSeny preloZky siti v nezbytném rozsahu (viz
vykres 2.7. grafické Casti — vykres technické infrastruktury). Podrobnéjsi feSeni prelozek siti a koncepce technické infrastruktury
v Uzemi bude feSeno v dalSich stupnich projektové dokumentace. Déle je nutno zvazit celkovou zménu koncepce uspofadani
siti technickeé infrastruktury v prostoru stavajiciho autobusového nadrazi.

4, Navrh vefejné prospésnych staveb

41. Verejné prospésné stavby

US nejsou vymezeny 7adné vefejné prospésné stavby, vefejné prospésna opatfeni, stavby a opateni k zajistovani obrany a
bezpecnosti statu a ani nejsou vymezovany pozemky pro asanaci, pro které Ize prava ke stavbam a k pozemkim pouze
vyvlastnit.

V US jsou vymezeny plochy pro vefejné prospésné stavby, pro které Ize uplatnit predkupni pravo. Jedna se piedevsim o plochy
dopravni a technické infrastruktury.
4.2. Asanace

Jedna se o stabilizované tzemi. US fedené Gzemi kultivuje a dopliiuje stavajici strukturu zastavby. Pro realizaci zaméru je
potfeba asanovat Uzemi stavajiciho autobusového nadrazi pozemky parc.6. 1655/1, 1655/2, 1655/3, 1655/6 a 1655/7 a dale
objekt vefejného WC na pozemku parc.¢. 1734.

5. Koncepce objektl
5.1. Podminky pro vymezeni a vyuziti pozemku

5.1.1. Podminky pro vymezeni pozemk

Resené zemi je vsoucasné dobé tvofeno parcelami, které svym tvarem a usporadanim formuji obytny charakter tzemi.
Zakladnim cilem US je zachovani a dopinéni stabilni méstské struktury a vytvofeni fungujici sité vefejnych prostranstvi.

Zavazné jsou urCeny plochy Vefejného prostranstvi majici ve své ploSe zpravidla koridory dopravni a technické infrastruktury.
Vefejna prostranstvi jsou délena na vefejna prostranstvi ulic a ndmésti (PV).

Bloky vymezené vefejnymi prostranstvimi pebiraji pfedepsané funkéni vyuziti UP, resp. US toto funkéni vyuZiti uptesfiuje (viz
odstavec 5.1.2).
5.1.2. Podminky pro vyuziti pozemku

US vymezuje v FeSeném Uzemi plochy s rozdilnym zplisobem vyuziti. US respektuje funkéni vyuZiti Gzemi deginované UP.
Jedné se o:

Plochy smidené obytné (SM)

Plochy ob&anského vybaveni - vefejna infrastruktura (OV)
Vefejna prostranstvi (PV)

Dopravni infrastruktura — silniéni (DS)

Strucné definovani pojmii
Blok

Cast zastavéného (zemi, které je vymezeno plochami vefejného prostranstvi &i hranici Fe$eného Gzemi. Bloky maji
stanovenou vlastni prostorovou regulaci, ktera ur€uje podrobné podminky jejich vyuZiti. Bloky jsou vymezeny uliéni ¢arou a jsou
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pro poteby US ogislovany. Jednotlivé bloky jsou pro potteby tohoto US oznateny pofadovymi &isly, ke kterym se vztahuji
upfesnéné podrobné regulace.

Ulicni ¢ara
Hranice vymezuijici vefejna prostranstvi od plochy s jinym funkénim vyuZiti. Uzaviena uliéni ¢ara vymezuje samostatny blok.
Stavebni ¢ara

Stavebni ¢ara predstavuje hranici budovy v ramci bloku, tj. konstrukce tvofici budovu, pokud neni uvedeno jinak, nesmi tuto ¢aru
pfesahovat. Stavebni ¢ara je ve vykresech urCena kétou od hranice bloku (uliéni ¢ary). Pokud bude pro vystavbu v ramci bloku
pouzita zachovavana budova, resp. hala dle vykresu asanaci N.2.5. a pokud bude tato hala pfesahovat stavebni ¢aru, bude
pfesahujici ast zachovavané haly vytvafet novou stavebni ¢aru.

Stavebni ¢ara zdvazna — budova musi svoji fasadou pfiléhat ke stavebni Cafe alespoil z 80%. Drobné budovy plnici doprovodnou
funkci k budové hlavni (altany, garaze, dilny, sklady, skleniky a pod) nemusi pfiléhat ke stavebni ¢afe zavazné.

Stavebni ¢ara nepfekroditelna — budova nemusi svoji fasadou pfiléhat ke stavebni Eafe.
Stavba

Pro potfeby US je pfevzata definice stavby z §2 zakona ¢. 183/2006 Sb. v aktulnim znéni.
Budova

Pro potfeby US se budovou rozumi budovou nadzemni stavba prostorové soustfedéna a navenek prevazné uzaviena
obvodovymi sténami a stfeSni konstrukci (dle definice uvedené v §3 vyhlasky 137/1998 Sb. v aktuélnim znéni). Za drobnou
(pFip. doplrikovou) budovu se povazuje stavba s jednim nadzemnim podlazim, pokud jejich zastavéna plocha nepfesahuje 25
m2 a vySka 5 m.

Viezd do bloku, resp. vstup do provozu

Jedna se o &ast uliéni Cary, po jejiz délce je vhodné umistit vjezd do bloku, resp. vstup do provozu na pfisludné fasadé za ulicni
¢arou. Pokud bude alespori ¢ast vstupl situovana ve vymezeném Useku, Ize vstupy situovat i mimo vymezeny Usek fasady.
Vstupem do provozu se chape hlavni vstup (vstup pro zakazniky nebo navstévniky, vstup do bytové Casti objektu apod.) —
nejedna se o technologické nebo personalni vstupy).

Predepsané pési propojeni

Jedna se o spojnice mezi plochami vefejného prostranstvi jdouci pfes bloky. Toto propojeni zajiStuje predevsim plynulou pési
prostupnost v Uzemi. V podrobnych podminkach je uréena min. Sifka, resp. vyska. Celkové tvarové feSeni vSak neni ur€eno.

Predepsané propojeni vefejnych prostranstvi

Jedna se o propojeni mezi vefejnymi prostranstvimi, které mé podobu vefejné pfistupné pési ulice, tedy také vefejného
prostranstvi. Je uréena pfedpokladana poloha, kterd bude upfesnéna navrzenymi budovami. V podrobnych podminkach jsou
urCeny pfesné rozméry a jiné parametry.

Prichod

Jedna se o stavebni Upravu stavby uréenou pro vefejné pfistupné propojeni vefejnych prostranstvi. V podrobnych podminkach
je ur€ena min. Sitka, resp. vySka. Celkové tvarové feSeni vSak neni uréeno.

Podloubi

Jedna se o stavebni Upravu budovy ur€enou pro vefejné pfistupnou péSi komunikaci jdouci podél fasady. Podloubi
bezprostfedné navazuje na vefejné prostranstvi a je s nim kontinualné komunikacné propojeno. Podloubi mize byt feSeno
vestavbou za fasadu budovy nebo pfistavbou pred fasddou budovu. Presahujici ¢ast budovy nad podloubi je vynesena pilifi
nebo sloupy. V podrobnych podminkach je uréena min. §ifka, resp. vyska. Celkové tvarové feSeni vSak neni ur¢eno.

Predepsané stromoradi a predepsana skupinova zelen

Stromofadi — predstavuji lineami zelen, aleje, jdouci podél koridord dopravni infrastruktury. Zavazné se neurCuji pozice
jednotlivych stromd, ale urcuiji se linie, ve kterych maji byt stromy sazeny. Stromofadi jsou vyznacena ve vykresové ¢asti US.

Skupinova zelefi — oznaduje minimalni plochu s vysadbou vzrostlé zelené bez urCenych pfesnych pozic. Jedna se o zeled
dotvarejici prostorové feSeni vefejnych prostranstvi mimo dopravni koridory. Mize se jednat o zeleft komponovanou nebo volné
sazenou. Vzrostla zelert muze byt vysazena i mimo uréené plochy, pokud jsou spinény technické parametry uréené platnymi
pfedpisy.

Navrhovana stromofadi a skupinova zeleft maji pfedevsim funkci prostorovou. Bude se jednat o stromy vhodné do uli¢nich
stromofadi, tj. stromy s podchodnou vy$kou min. 2,5 - 3,0m.

Parter

Podlazi budovy, nej¢astéji 1INP, a jeho bezprostiedni okoli pfiléhajici a navazujici k a na roveri pochozi plochy vefejného
prostranstvi. Plocha parteru je plocha pfisludného podlaZi bez ploch vnitfni komunikace a nutného zazemi budovy (domovni
schodisté a chodby, zazemi objektu, koCarkarna, kolarna apod.).

Zastavéna plocha

Pro potfeby US se za zastavénou plochu povazuje plocha vymezena svislym primétem vnéj$iho lice obvodovych konstrukci
vymezuijici parter. Konstrukce vykonzolované ve vy$Sich patrech dle podrobnych podminek v ramci bloku se do zastavéné
plochy nezapogitavaji.

Requlacéni koeficienty (KZP, KZ)

Koeficienty upravuji maximalni a minimalni rozsah vyuziti plochy bloku.

KZP (koeficient zastavéné plochy): podil zastavéné plochy z plochy bloku

KZP je udavan v rozptylu minimalni a maximalni hodnoty.

Vy8ka zastavby

VySka zastavby je regulovana s cilem zajistit pfiméfené propor¢ni a estetické prostfedi ve vefejném prostranstvi. Vyskova
regulace ma také za cil zajistit ndvaznost a proporcionalitu nové budovanych staveb vici okolnim stabilizovanym ¢astem mésta.
Zaroven s timto regulativem plati i obecné technické poZadavky na vystavbu dle vyhlasky 268/2009 Sb. (oslunéni a osvétleni,
odstupy budovy apod.). Regulativ neni tfeba dodrzet v pfipadg, Ze by nebyla dodrZena vy$e zminéna vyhlaska.

Vyska zastavby (V=) je definovana vySkou atiky nebo hlavni fimsy, kde atika je nejvy3Si ukonCujici konstrukce fasady v pfipadé
ploché stfechy a hlavni fimsa je nejvySe umistény pfechod mezi sténou a Sikmou stfechou na budové. Jedna se o vySku nad
pfilehlou pochozi plochou vefejného prostranstvi v misté méfeni. Pokud vikyfe na sklonité stfeSe zabiraji vice jak 75% délky
fasady, je povaZovan pfechod jejich stén a stfechy za atiku, resp. korunni fimsu. Pokud nejsou korunni fimsy nebo atiky ve
stejnych vy$kach povazuje se pro potfeby US za vysku atiky jejich vazeny pramér (vahou ve vypottu je délka fasady nad kterou
se dana vySka nachazi). Sklon Sikmé stfechy je min 40° a max. 45°.

Minimalni vy$ka zastavby je UP stanovena jako jednopodiazni budova s obytnym podkrovim, tzn. v podkrovi objektu musi byt
umisténa min. jedna obytna mistnost spliiujici pozadavky dle vyhladky 268/2009 Sb.

Maximalni vySka zastavby (Vmax) je definovana kvdli ochrané panoramatu a zarover ochrané vefejného prostranstvi. Maximalni
vySka zastavby je uvaZzovana k hornimu lici nejvySe poloZené piné konstrukce. Jedna se o vySku nad pfilehlou pochozi plochou
verejného prostranstvi v misté méfeni. Maximalni vySka mize byt uplatnéna pouze na Casti zastavby vymezené procentualnim
podilem. Tento regulativ se netyka subtilnich pomocnych konstrukci, transparentnich konstrukci vytvarejici samostatnou hmotu
(napf. ochranné sité) a stfedni zelené.

V grafické ¢asti US je vy$ka zastavby vymezena grafickou znackou (nize uvedeno vysvétlen):

V= XX-XX'm

Vmax= YY m (ZZ%)

Kde XX-XX predstavuje mozny rozptyl vySky atiky nebo hlavni fimsy v metrech, YY predstavuje maximaini vySku budov
v metrech, ZZ je procentni podil skutecné zastavéné plochy budov, nad kterém Ize uplatnit vySku vys$i neZ V a to do maximalni
vysky Vmax.
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Priklad:

V= 70-10,5m

Vmax= 12,5 m (60%)

Navrzena budovy mdzou mit atiku nebo hlavni fimsu ve vySce 7,0 — 10,5 m nad pfilehlou pochozi plochou vefejného prostranstvi
v misté méfeni. Obdobné méfena maximalni vyska objektu mize dosahnout 12,5 m a to nad 60% skute¢né zastavéné plochy.

VySkové regulativy se nevztahuji na drobné budovy pinici doprovodnou funkci k budové hlavni.

Plochy smiSené obytné SM

Hlavni vyuZiti pozemku s funk&nim vyuZitim SM (dle UP):
- Polyfunkéni vyuZiti zahrnujici bydleni v bytovych domech (a dalSi pfimo souvisejici stavby zafizeni a €innosti),
obcanské vybaveni lokalniho a regionalniho vyznamu

Pfipustné vyuZiti pozemku:
- Bydleni v rodinnych domech a dalSi pfimo souvisejici stavby, zafizeni a Cinnosti,
- rekreace,
- stavby a zafizeni pro sport a kaZdodenni rekreaci obyvatel,
- zelef, zejména vefejnd, soukroma, izolaéni,
- vefejna prostranstvi,
- dopravni a technicka infrastruktura,
- vodni plochy a toky.

Podminéné pfipustné vyuziti:

- Vyroba a skladovani za podminky, Ze svym provozovanim a technologickym zafizenim nenarusi uZivani staveb a
zafizeni ve svém okoli a nesnizuji kvalitu okolniho prostfedi,

- dalSi stavby a zafizeni za podminky, Ze nesnizuji kvalitu prostfedi a pohodu bydleni ve vymezené ploSe, jsou slucitelné
s bydlenim a slouzi zejména obyvatelim v takto vymezené ploSe,

- stavby a zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdroji za podminky, Ze se bude jednat o technicka zafizeni
staveb,

- parkovaci domy za podminky, ze nebude naruSen a omezen hlavni zptsob vyuziti.

Nepfipustné vyuZiti pozemku:
- Jiné vyuZiti, nez je uvedeno jako hlavni, pfipustné a podminéné pfipustné vyuziti.

Podminky prostorového usporadani
- Charakter a struktura zastavby: pfevazné kompaktni zastavba, budovy pfevazné umistované smérem do ulice,
- maximélni vySka zastavby: 25 m,
- koeficient maximalniho zastavéni pozemku: neni stanoven,
- koeficient minimalniho podilu zelené na pozemku: neni stanoven,
- maximalni vyméra stavebniho pozemku: neni stanovena,
- maximalni velikost zastavéné plochy objektu: neni stanovena.

Podrobné podminky vyuZiti:

- Stavby museji byt realizovany v ramci definovanych Stavebnich ¢ar a regulacnich koeficientd.

- Oploceni pozemkd, resp. pfedzahradek bude provedeno v max. vySce 1,4m. Tento regulativ se tyka i vysadby tzv.
Zivého plotu. Oploceni, resp. pfedzahradky nepodléhaji regulativu stavebnich ¢ar, mohou byt realizovany min. 0,25m
od uliéni ary.

- Pozemky vdaném bloku budou dopravné napojeny zvefejného prostranstvi, kde je veden koridor dopravni
infrastruktury.

- Objekty budou napojeny na technickou infrastrukturu vedenou v ploSe vefejného prostranstvi, a to prostfednictvim
samostatnych pfipojek.

- Neni pfipustné vysazovat stfedné vysokou zeler (kefe, kosodreviny), kterd neumoziuije priihled a prehled vefejného
prostoru a snhizuje tak bezpec€nost v lokalité. Tento regulativ se vztahuje pouze na vefejné pfistupné plochy.

- Stavebni upravy mohou v odlvodnénych plosné minimalnich pfipadech prekrogit stavebni &aru, pokud se jedna o
doprovodné konstrukce zabezpecujici pfistup a vstup do objektu nebo stavebni Gpravy objektu dle vyhl. 398/2009 Sb.
Prednostné vSak budou tyto upravy feSeny uvnitf objektu.

- Pokud bude v Gzemi navrzena budova s funkci bydleni, je tfeba pii jeji projektové pfipravé prokazat, ze vliv hluku
z dopravy nebude prevySovat limity uréené platnymi pfedpisy v ¢astech budovy, které jsou ureny bydleni.

Déle se podrobné podminky vyuziti vztahuji na jednotlivé samostatné bloky, vymezené ve vykresu 2.4. grafické Casti.

Blok 01

- Hranice bloku jsou vymezeny uli¢ni nebo stavebni ¢arou.

- Blok dotvafi chybéjici zastavbu na jihovychodnim narozi Namésti E. BeneSe.

- Blok navazuje na stavajici zastavbu centra mésta. Zastavba bloku tak svym prostorovym uspofadanim musi navazovat
na charakter stavajici zastavby.

- VySkové usporadani budov navazuje na stavajici zastavbu, tj. vySkové usporadani korunnich fims a hfebenl véetné
jejich orientace. Pfipadné navrzené vikyfe museji byt jednotlivé, nikoliv pribézné, a to pouze v nutné mife zajistujici
optimalni vnitfni prostredi dle pfislusnych predpis0.

- Fasada pfiléhajici k namésti E. BeneSe bude zdlraznéna predepsanym loubim. Maximaini rozsah je definovan
vykresem 2.5.1 grafické ¢asti.

- Koeficienty: KZP = 0,9
- Vyskovaregulace: V=7,0-12,5m; Vmax = 16 m (60%)

Blok 02

- Hranice bloku jsou vymezeny uli¢ni nebo stavebni ¢arou.

- Blok se nachazi v uzemi uréeném pro zastavéni.

- Zastavba bloku musi svym prostorovym uspofadanim navazovat na charakter stavajici zastavby centra mésta
Milevska.

- VySkové usporfadani budov navazuje na stavajici zastavbu, tj. vySkové usporadani korunnich fims a hfebenl véetné
jejich orientace. Pfipadné navrzené vikyfe museji byt jednotlivé, nikoliv pribézné, a to pouze v nutné mife zajistujici
optimalni vnitfni prostredi dle pfisluSnych predpisd.

- Vramci blokl je pfedepsané pési propojeni. V parteru museji byt zachovany vefejné pfistupné prichody pro pési.
Prichody jsou navrzeny v min. $ifi 4m na celou vySku Parteru. Jejich umisténi je naznageno ve vykresu 2.5.2. grafické

vvvvv

- Koeficienty: KZP = 0,4; KZ = min. 0,15
- Vyskova regulace: V=7,0- 10,5 m; Vmax = 12,5 m (60%)

Blok 03

- Hranice bloku jsou vymezeny uli¢ni nebo stavebni ¢arou.

- Bloky vytvafi strukturu na hranici planovaného méstského sadu. Zastavba bloku musi svym prostorovym usporadanim
navazovat na charakter stavajici zastavby centra mésta Milevska.

- Vyskoveé usporadani nesmi znemoznovat vyhled na sad a obracené, musi navazovat na stavajici zastavbu, tj. vyskove
usporadani korunnich fims a hfebent v€etné jejich orientace. Pfipadné navrzené vikyfe museji byt jednotlivé, nikoliv
pribézné, a to pouze v nutné mife zajistujici optimalni vnitni prostfedi dle pfislusnych predpisu.

- Koeficienty: KZP = 0,6
- Vyskovaregulace: V=2,5-4 m; Vmax =6 m (40%)

Blok 04,05
- Hranice bloku jsou vymezeny uli¢ni nebo stavebni ¢arou.
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Bloky dotvareji strukturu ve stavajicich prolukach. Zastavba bloku musi svym prostorovym uspofadanim navazovat na
charakter stavajici zastavby centra mésta Milevska.
- VySkové usporadani budov navazuje na stavajici zastavbu, tj. vySkové usporadani korunnich fims a hfebend véetné
jejich orientace. Pfipadné navrzené vikyfe museji byt jednotlivé, nikoliv pribézné, a to pouze v nutné mife zajistujici
optimalni vnitfni prostiedi dle pfislusnych pfedpisU.

- Koeficienty: KZP = 0,8
- Vyskovaregulace: V=7 -10,5m; Vmax = 12,5 m (60%)
Plochy obéanského vybaveni - vefejna infrastruktura OV

Hlavni vyuZiti pozemku s funkEnim vyuZitim OV (dle UP):
- Obcanské vybaveni, které je soucasti vefejné infrastruktury.

Pripustné vyuZiti pozemku:
- Vefejna prostranstvi,
- zelen, zejména vefejna, ochranna a izolacni,
- dopravni a technicka infrastruktura,
- hbitovy a vefejna pohfebisté.

Podminéné pfipustné vyuziti:
- Bydleni za podminky, ze se jedna o bydleni majitelli a spravci, Ci sluzebni byty
- obganské vybaveni které neni souéasti vefejné infrastruktury, za podminky, Zze bude funkci dopliikovou a nebude
naru$eno ¢i omezeno hlavni vyuZiti
- stavby a zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdroji za podminky, Ze se bude jednat o technicka zafizeni
staveb.

Nepfipustné vyuZiti pozemku:
- Jiné vyuZiti, nez je uvedeno jako hlavni, pfipustné a podminéné pfipustné vyuziti.

Podminky prostorového usporadani
- Charakter a struktura zastavby: arealova zastavba podminéna pouze provoznimi pozadavky
- maximélni vySka zastavby: 12 m
- koeficient maximalniho zastavéni pozemku: neni stanoven
- koeficient minimalniho podilu zelené na pozemku: 0,15
- maximélni vyméra stavebniho pozemku: neni stanovena
- maximalni velikost zastavéné plochy objektu: neni stanovena

Podrobné podminky vyuZiti:

- Oploceni pozemkd, resp. pfedzahradek bude provedeno v max. vySce 1,4m. Tento regulativ se tyka i vysadby tzv.
Zivého plotu. Oploceni, resp. pfedzahradky nepodléhaji regulativu stavebnich ar, mohou byt realizovany min. 0,25m
od uliéni Cary.

- Neni pfipustné vysazovat stfedné vysokou zeleri (kefe, kosodreviny), kterd neumoziuje priihled a prehled vefejného
prostoru a snizuje tak bezpeénost v lokalité. Tento regulativ se vztahuje pouze na vefejné pfistupné plochy.

Verejna prostranstvi — nameésti (PV)

Hlavni vyuZiti s funkénim vyuZitim PV (dle UP):
- Vefejna prostranstvi — plochy vefejné pfistupné bez omezeni (zejména komunikace pro pési a cyklisty).

Pfipustné vyuziti:
- Zelen, zejména vefejnd, ochranna a izolaéni,
- dopravni a technicka infrastruktura,
- vodni plochy a toky.

Podminéné pfipustné vyuziti:

- Drobné stavby a zafizeni obCanského vybaveni sluditelné s Gi¢elem vefejnych prostranstvi, které zvySuje vyuzitelnost
vefejnych prostranstvi a slouZici zejména vefejnosti (napf. informacni centra a zafizeni, prodejni zafizeni, détska hfisté,
vefejnd WC, prvky mobiliafe).

Nepfipustné vyuZiti:
- Jiné vyuZiti, nez je uvedeno jako hlavni, pfipustné a podminéné pfipustné vyuZiti.

Podminky prostorového uspofadéni:
- Charakter a struktura zastavby: jednotlivé, solitérni objekty,
- maximalni vySka zastavby: 5 m,
- koeficient maximalniho zastavéni pozemku: 0,10,
- koeficient minimainiho podilu zelené na pozemku: neni stanoven,
- maximalni vyméra stavebniho pozemku: neni stanovena,
- maximalni velikost zastavéné plochy objektu: 25 m2.

Podrobné podminky vyuZiti:

- Na pozemcich vefejnych prostranstvi budou umistény vjezdy na plochy jednotlivych blokd.

- Vefejna prostranstvi budou uzplsobena k odvodu destové vody nalezitym zplsobem tak, aby deStova voda nevnikala
na pozemky blokl (vyjma sjezdovych ramp do podzemnich, resp. snizenych garazi).

-V prostoru vefejnych prostranstvi jsou vymezené plochy pro kratkodobé a dlouhodobé parkovani.

- Umisténi koridort technické infrastruktury a staveb technické infrastruktury bude respektovat podminky provozovatele.

- Vplochach vefejnych prostranstvi Ize umistit stavbu nebo zafizeni pro U¢innou akumulaci a postupny vsak destovych
vod svedenych z vefejnych prostranstvi.

- Budou vysazovany pouze stromy charakteristické pro lokalitu a v lokalité domovské. Neni pfipustné vysazovat
cizokrajné a neplvodni dfeviny.

- Povrch prostranstvi, pokud nebude ur¢eno jinak, bude tvofit dlazba.

Plochy dopravni infrastruktury - silni¢ni (DS)

Hlavni vyuZiti s funkénim vyuzitim DS (dle UP):
- Plochy a koridory silniéni dopravy a stavby a zafizeni dopravniho vybaveni, zejména odstavné a parkovaci plochy,
autobusové zastavky, terminaly hromadné dopravy, garaze, objekty Udrzby pozemnich komunikaci a dalsi zafizeni
vefejné dopravy vcetné souvisejicich staveb, zafizeni a ¢innosti.

Pfipustna vyuZiti:
- Komunikace pro p&si a cyklisty,
- vefejnd prostranstvi,
- zelef, zejména vefejnd, soukroma, izolaéni,
- technicka infrastruktura.

Podminéné pfipustné vyuziti:
- Obcanské vybaveni, za podminky, Zze bude funkci doplfikovou a nebude naru$eno &i omezeno hlavni vyuziti,
- stavby a zafizeni pro vyrobu energie z obnovitelnych zdroji za podminky, Ze se bude jednat o technicka zafizeni
staveb.

Nepfipustné vyuZiti:
- Jiné vyuZiti, nez je uvedeno jako hlavni, pfipustné a podminéné pfipustné vyuziti.

Podminky prostorového uspofadani:
- Charakter a struktura zastavby: areélova zastavba podminéna pouze provoznimi pozadavky,
- maximalni vySka zastavby: 10 m,
- koeficient maximalniho zastavéni pozemku: neni stanoven,
- koeficient minimainiho podilu zelené na pozemku: 0,15,
- maximélni vyméra stavebniho pozemku: neni stanovena,
- maximalni velikost zastavéné plochy objektu: neni stanovena.




UZEMNI STUDIE VEREJNYCH PROSTRANASTVI
LCENTRUM MESTA MILEVSKA*

5.2. Podminky pro plosSné a prostorové usporadani staveb verejné infrastruktury

5.2.1. Vefejna prostranstvi
Vefejna prostranstvi v feSeném uzemi jsou vymezena jako linearni (ulice) a plosna (namésti, vefejna zelen).
Plochy vefejnych prostranstvi zahrnuji piedevsim:

Vefejné pfistupnou dopravni infrastrukturu zajidtujici obsluhu fe$eného Uzemi. Jedna se o sit obsluznych komunikaci mistnich
véetné pfidruzeného dopravniho prostoru. Kategorizace komunikaci je feSena tak, aby bylo zajisténo zklidnéni lokality, a to
pfedevsim v prostoru Namésti E. BeneSe. Jedné se pfedevsim o:

- vozidlové obsluzné funkéni tfidy C, kde je zpevnéna pojezdova ¢ast komunikace vySkové oddélena od ploch pro pési,
resp. ve stejné vyskové urovni.

- vozidlové komunikace — ve spolecném dopravnim prostoru obytné zény s p&si komunikaci — funkéni tfidy D1, pro které
je vymezen pojizdny koridor ve vykresové €asti. Komunikace pojezdové jsou ve stejné vySce jako komunikace pési.
VySkovy pfechod pojizdnych komunikaci je feSen postupnym najezdem.

- Samostatné pési, resp. cyklistické komunikace.

- Plochy pro parkovani v podobé parkovacich stani kolmych, podélnych, resp. Sikmych.

Musi byt zajisténa kontinuita vefejnych prostranstvi a jejich logické navazani. Jsou navrzeny péSi propojeni v ramci blokd i
propojeni jdouci mimo feSené uzemi. Tato propojeni jsou zavazna a musi byt respektovany.

Trasy vefejné technickeé infrastruktury, mezi néz patfi: traté distribucni sité obsluhuijici Uzemi, resp. pfes Uizemi jdouci (vodovod,
kanalizace, plynovod, silnoproudé a slaboproudé traté.

Plochy vefejné zelené, mezi které patfi pfedevsim:;

- Plochy nizké zelené - travnata plosna zelen, kterd bude parkové upravena a predstavuje pfedevsim spoleCensko-
rekreacni zazemi Uzemi.

- Vefejna prostranstvi jsou doplnéna vzrostlou zeleni — stromy. Volba druhu bude odpovidat druhové skladbé v misté
obvyklé a domovské.

5.2.2. Dopravni infrastruktura

Vefejna dopravni infrastruktura je situovana, pokud neni vyslovné uvedeno jinak, v plochdch vefejnych prostranstvi. Je
definovéna kategorizovanymi koridory, které zajistuji obsluhu a vyuZiti ploch vymezenych jako bloky.

NavrZeny dopravni systém v feSeném Uzemi zajiStuje rovnomérnou distribuci dopravy, ktera zajisti optimaini obsluhu objektu,
dobré hlukové poméry a zvySeni bezpecnosti provozu. Systém dopravy véetné rychlosti je navrZen tak, aby byla snizena nebo
eliminovana nezadouci prljezdna doprava. Zakladni pravidla dopravniho systému v feSeném Uzemi:

- Obsluzné komunikace kategorie C1 — mistni hlavni zajistuji dopravni napojeni na hlavni komunikace mésta. Vedou
cilovou dopravu k hlavnim parkovacim plochdm. Pojezdova plocha je vymezena obrubniky.

- Obsluzna komunikace kategorie C2 — mistni vedlejSi zajistuje dopravni napojeni na obsluzné komunikace mésta.
Pojezdova komunikace je vymezena obrubniky.

- Zklidnéné komunikace kategorie D1 — zajiStuje obsluhu jednotlivych budov a bloku. Jizdni pruhy se nachézeji v rovni
péSich ploch. Pojezdova plocha bude vymezena (sloupky, obrubniky, rozdilné druhy dlazeb apod.). Najezd je proveden
prahy.

- Parkovani bude provedeno v parkovacich zélivech, které budou tvofeny dlazbou.

Parametry jednotlivych vétvi dopravniho systémy vychézeji ze zakladnich pravidel uvedenych vyse a CSN 73 6110 a CSN 73
6056. Jednotlivé vétve dopravniho systému jsou ve vykresove Casti znazomény v podobé koridor, které zobrazuji doporucené
tvarovani komunikaci. Sifky komunikaci jsou udavany véetné vodiciho prouzku.

Obsluzna komunikace kategorie C1 — mistni hlavni
VETEV A

Jedna se o ¢ast stavajici komunikace Svermova kongici u navrhovaného kruhového objezdu u Namésti E. Benee. US
zachovava obousmérnost ulice v€etné tfi podélnych stani.

- Sifka: stavajici feSeni
- Délka: 108 m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvy$enymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: podéina parkovaci stani (3 mista)
VETEV B

Jedna se o ¢ast stavajici komunikace Svermova kongici u navrhovaného kruhového objezdu u Namésti E. Benese. US
zachovava obousmeérnost ulice v¢etné tfi podélnych stani.

- Sitka: stavajici fedeni
- Délka: 34 m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) viéi chodniku
- Parkovani: neur¢eno
VETEV C

Jedna se o stavajici komunikaci Ruzova kon€ici u navrhovaného kruhového objezdu u Namésti E. BeneSe (mezi ulicemi
Riegrova-Cs. Legii). US zachovava obousmérnost ulice a navrhuje nové umisténi parkovacich stani.

- Sitka: min. 7,0 m

- Délka: 144 m

- ReZim: obousmérna

- Kategorie: C

- Material: dlazba

- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku

- Parkovani: podélna parkovaci stani (11 mist pro dlouhodobé stani a 2 mista pro kratkodobé)
VETEVD

Jedna se o stavajici komunikaci na vychodni hrané Namésti E. BeneSe kon€ici u navrhovaného kruhového objezdu u Namésti
E. BeneSe. US zachovava obousmérnost ulice a navrhuje nové umisténi parkovacich stani.

- Sifka: min. 7,0 m

- Délka: 205m

- Rezim: obousmérna

- Kategorie: C

- Material: dlazba

- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) viéi chodniku
- Parkovani: podélna parkovaci stani (12 mist), kolmé parkovaci stani (25 mist)
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VETEV E

Jedna se o ¢ast stavajici komunikace ul. 5. kvétna smérem ke kiizovatce s ul. Riegrova. US zachovava obousmémost ulice a
navrhuje nové umisténi parkovacich stani.

- Sika: stavajici feSeni

- Délka: 115m

- Rezim: obousmérna

- Kategorie: C

- Material: dlazba

- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: podélna parkovaci stani (6 mist)

Obsluzna komunikace kategorie C2 — mistni vedle;jsi
VETEV F

Jedna se o stavajici komunikaci Svermova — Namésti E. Bene$e. US zachovava jednosmérnost ulice a umisténi parkovacich
stani.

- Sitka: stavajici feSeni
- Délka: 60 m
- Rezim: jednosmeérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) viéi chodniku
- Parkovani: Sikma parkovaci stani (9 mist)
VETEV G

Jedna se o stavajici komunikaci Svermova — stfed Namésti E. Benese. US zachovava obousmémost ulice a umisténi
parkovacich stani.

- Sika: stavajici feSeni
- Délka: 104 m
- Rezim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: kolmé parkovaci stani (17 mist)
VETEVH

Jedna se o stavajici komunikaci stfed Namésti E. Bene$e — 5. kvétna. US zachovava jednosmémost ulice a umisténi
parkovacich stani.

- Sitka: stavajici fedeni

- Délka: 93m

- Rezim: jednosmérna

- Kategorie: C

- Material: dlazba

- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: Sikma parkovaci stani (6 mist)

VETEV |

Jedna se o navrZzenou komunikaci pro vjezd na autobusové nadrazi a zasobovani bloku 01 a 02. Jedna se o obousmérnou ulici
bez naroku na parkovaci stani.

- Sitka: 6m
- Délka: 18'm
- Rezim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: neurceno
VETEV J
Jedné se o navrZenou jednosmérnou komunikaci pro obsluhu autobusového nadraZi a zasobovani bloku 01 a 02.
- Sitka: min. 4 m
- Délka: 86 m
- ReZim: jednosmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: neurceno
VETEV K
Jedna se 0 zménu stavajici obousmérmé ulice Gen. Svobody.
- Sitka: min. 7 m
- Délka: 10m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: neur¢eno
VETEV L
Jedna se o prodlouZeni stavajici ulice Gen. Svobody smérem k ulici Pod Farou.
- Sitka: min. 3,5 m
- Délka: 10m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: neur¢eno
VETEVM
Jedna se o &ast stavajici ulice C. Holase. US zachovéva obousmérnost ulice.
- Sitka: stavajici fedeni
- Délka: 186 m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: neur¢eno
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VETEV N
Jedna se o ¢ast stavajici ulice C. Holase. US zachovava obousmémost ulice.
- Sitka: stavajici feSeni
- Délka: 81m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvy$enymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: neurceno
VETEV O
Jedna se o ¢ast stavajici ulice Pod Farou. US zachovava obousmémost ulice.
- Sitka: stavajici feSeni
- Délka: 88 m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) viéi chodniku
- Parkovani: kolma parkovaci stani (5 mist), podéIna parkovaci stani (2 mista)
VETEV P
Jedna se o ¢ast stavajici ulice Pod Farou. US zachovava obousmémost ulice.
- Sitka: min. 4,5 m
- Délka: 56 m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) viéi chodniku
- Parkovani: kolmé parkovaci stani (8 mist)
VETEV Q
Jedna se o stavajici ulici Havlickova. US zachovava obousmémost ulice a navrhuje nové umisténi parkovacich stani.
- Sitka: stavajici fedeni
- Délka: 69 m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: podéina parkovaci stani (6 mist)
VETEVR
Jedna se 0 zménu &4sti stavajici ulice Gen. Svobody. US méni trasu ulice a vyjezd na ulici Havlickova.
- Sifka: min. 3,5 m
- Délka: 51m
- Rezim: jednosmérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvySenymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: podéina parkovaci stani (6 mist)
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VETEV S
Jedna se o ¢ast stavajici ulici Gen. Svobody. US zachovava obousmérnost ulice a navrhuje nové umisténi parkovacich stani.
- Sitka: stavajici feSeni
- Délka: 51m
- Rezim: obousmeérna
- Kategorie: C
- Material: dlazba
- Profil: vozovka vymezena zvy$enymi obrubniky (8-10 cm) vici chodniku
- Parkovani: podélna parkovaci stani (4 mist)

Zklidnéné komunikace kategorie D (bytné ulice a pési zony)

VETEVT
Jedna se 0 zménu &asti stavajici komunikaci Gen. Svobody na pési zénu.
- Sitka: min. 5,5 m
- Délka: 43 m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: D1
- Material: dlazba
- Profil: vozovka soucasti pochozich ploch
- Parkovani: neuréeno
VETEV U
Jedné se novou obytnou z6nu pro obsluhu blokd 02, 03 a pfilehlych stavajicich objektu.
- Sitka: 35m
- Délka: 107 m
- ReZim: jednosmérna
- Kategorie: D1
- Material: dlazba
- Profil: vozovka soucasti pochozich ploch
- Parkovani: §ikma parkovaci stani (10 mist), podélna parkovaci stani (7 mist)
VETEV V
Jedna se o novou komunikaci obsluhujici stavajici objekty a nové objekty v arealu byvalého autobusového nadrazi.
- Sitka: min. 3,5 m
- Délka: 79m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: D1
- Material: dlazba
- Profil: vozovka soucasti pochozich ploch
- Parkovani: kolmé parkovaci stani (2 mista)
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VETEV X
Jedna se o kratky Usek nové komunikaci obsluhujici nové objekty v areélu byvalého autobusového nadrazi.
- Sitka: min. 3,5m
- Délka: 22m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: D1
- Material: dlazba
- Profil: vozovka soucasti pochozich ploch
- Parkovani: neuréeno
VETEVY
Jedna se o kratky Usek stavajici komunikace v plose Namésti E. Bene$e. Komunikace je navrZena jako pési zéna.
- Sifka: 55m
- Délka: 46 m
- ReZim: obousmérna
- Kategorie: D1
- Material: dlazba
- Profil: vozovka soucasti pochozich ploch
- Parkovani: kolma parkovaci stani pfilezitostna (12 mist)

Plochy pro odstavovani a parkovani vozidel

Odstavovani a parkovani vozidel je navrzeno v souladu s vyhl. 268/2009 Sb. a CSN 73 6110 a CSN 73 6056. Pro potfeby
kvalifikovaného odborného odhadu potfeby odstavnych a parkovacich stani byla sestavena Tabulka predpokladanych kapacit,
ktera je pfilohou €. 1 US. Pro vypocty dopravy v klidu dle CSN 73 6110 byly pouzity koeficienty ka a kp nasledovné:

ka — byl uréen na zakladé pozadavkd normy CSN 736110, pro mésto Milevsko je pro stuperi automobilizace uvazovan koeficient
ka=1,13

kp — byl uréen na zakladé tabulek 31 a 30 normy CSN 736110, kde dle zafazeni mésta Milevska do skupiny C byl zvolen
koeficient kp=0,4

Stavajici parkovaci stani v Uzemi v potu 119 stani slouzi pro obsluhu stavajicich objektl. Pocet parkovacich stani pro stavajici
zastavu zUstava zachovan, v nékterych pfipadech dochazi pouze k jejich pfesunu.

Odstavovani vozidel nové zastavby bude provedeno v rdmci blok nebo na mistech zajiSténych majiteli vozidel mimo vefejné
prostranstvi. Odstavovani vozidel ve vefejném prostranstvi neni mozné.

Parkovani vozidel pro novou zastavbu bude provedeno na mistech k tomu uréenych US. MnoZstvi parkovacich mist je uréeno
pfilohou €. 1. Pro novou zastavbu je navrzeno celkem 18 navatévnickych stani, z nichz 10 je ur€eno pro obsluhu autobusového
nadrazi.

Navy$eni parkovacich mist oproti US je mozné za predpokladu, Ze navyseni nebude mit negativni vliv na dopravni a hlukové
poméry v lokalité. Podél koridord se jedna o podélna, kolma nebo Sikma parkovaci stani.

Parkovaci plochy ve vefejném prostoru jsou feSeny jako dlazdéné. Kapacita parkovacich mist ve vefejném prostoru je urCena
ve vykrese 2.6. grafické Casti (Vykres dopravni infrastruktury).

5.2.3. Technicka infrastruktura

Systém a navrzena mista prelozek stavajicich vefejnych inzenyrskych siti zasadnich pro feSeni Uzemi Ize nalézt na vykrese 2.7.
grafické Cisti (Vykres technické infrastruktury). Navrhované pfeloZky technické infrastruktury jsou navrzeny mimo navrhovanou
zastavbu. Je nutno zvazit celkovou zménu koncepce technické infrastruktury v Uzemi stavajiciho autobusového nadrazi. Pripojky
siti technické infrastruktury k objektim budou navrzeny v nasledujicich fazich projektové pfipravy. Stavajici technicka
infrastruktura je umisténa ve vykresech dle podkladd. Pfi zméné ulinich profilt (vysazeni zelené, zména profilace ulice, zména
povrchu) bude v navazuijici projektové pfipravé feSena koordinace nové navrzenych prvkl a stavajicich siti technické
infrastruktury.
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UloZeni jednotlivych inzenyrskych siti musi respektovat pfislusna obecna i oborova zavazna ustanoveni, pfedevSim musi byt
dodrzeny minimalni vzdalenosti jednotlivych inzenyrskych siti v mistech jejich soubéhu a kfizeni, viz normové pozadavky dle
CSN 73 6005.

Koordinace technické infrastruktury se skladbou uliéniho profilu budou provedeny dle CSN 736005.

V dalSich fazich projektovych dokumentaci (dokumentace pro stavebni povoleni, pro zadani stavby zhotoviteli, dokumentace
pro provedeni stavby) je nutno provést vytyCeni a ovéfeni stavajicich poloh dotéenych inZzenyrskych siti, popf. jejich zafizeni, a
respektovat opravnéné pozadavky spravcu téchto siti.

Clenéni a sprava staveb technické infrastruktury

Vodovod — Navrzena zastavba bude napojena novymi rozvody a pfipojkami vedenymi pod novymi Ci upravovanymi
komunikacemi na stavaijici rozvod vodovodu. Vefejny vodovodni fad je v souasné dobé v majetku a spravé firmy CEVAK a.s.

Kanalizace — Ve mésté Milevsko je vybudovana prevazné oddilna stokova sit's oddélenym odvadénim destovych a splaskovych
odpadnich vod. Navrzena zastavba bude napojena novymi rozvody a pfipojkami vedenymi pod novymi Ci upravovanymi
komunikacemi na stavajici rozvod kanalizace. Kanaliza€ni stoka je v sou¢asné dobé v majetku a spravé firmy CEVAK a.s.

Z hlediska hospodafeni s de$tovymi vodami je v maximalni mozné mife poZadovana likvidace srdZkovych vod ze soukromych
ploch vsakovanim v feSené lokalité.

Plynovod — Navrzena zastavba bude napojena novymi rozvody a pfipojkami vedenymi pod novymi i upravovanymi
komunikacemi na stavajici rozvod plynovodu. V soucasné dobé je spravcem plynovodni sité v dané lokalité E.ON Ceska
republika s.r.o.

Kabelové rozvody — NavrZena zastavba bude napojena novymi rozvody a pfipojkami vedenymi pod novymi €i upravovanymi
komunikacemi na stavajici kabelové rozvody. Provedeni jednotlivych kabelovych rozvodu bude, kromé zavaznych predpisd,
provedeno téz v souladu s pozadavky spravcd jednotlivych rozvodd. V soucasné dobé je spraveem distribucni sité NN lokalite
E.ON Ceska republika s.r.o.
5.2.4. Nakladani s odpady

Veskeré odpady budou shromazdovany, odvazeny a likvidovany obvyklym zpisobem, a to odbornou firmou zajistujici komplexni
sluzby sbéru a svozu komunalniho, velkoobjemového, separovaného a nebezpeéného odpadu.

Komunalni odpad

Odpad produkovany v feSeném Uzemi bude shromaZdovan v misté vzniku v nadobach k tomu uréenych. Odpad bude pred
odvozem uschovan ve stavbach majici odpovidajici technické feSeni mimo vefejnad prostranstvi. Odvoz bude provadén
v pravidelnych intervalech v misté obvyklych a likvidovan zpusobem v misté obvyklém.

Tridény odpad
TFidény odpad bude shromazdovan na mistech k tomu uréenych ve vefejném prostranstvi. Mista budou navrzena v dostupné

vzdalenosti a v technickém fedeni zajistujici bezpecnou likvidaci odpadu. Mista nebudou omezovat pési a cyklisticky provoz
vefejného prostoru.

Ostatni druhy odpadu
Ostatni druhy odpadl produkovanych v tizemi budou odstrafiovany zplisobem v misté obvyklym.

5.2.5. Obg&anské vybaveni

V feSeném Uzemi se nevymezuiji Zadné plochy ob¢anského vybaveni ani stavby s timto funkénim vyuzitim. V rdmci funkéni
plochy uzemi obytné SM je ob&anskéa vybavenost uvedena jako jedna z moZnych funkci.



